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Leitstreifen (Rippenplatten)
Kontraststreifen

Busbord (H=18 cm)

Mülleimer

Wartehalle
(3-Feld, verkürzte
Seitenwände)

Einstiegsbereich 1. Tür
Haltestellenschild

Bewegungsbereich 2. Tür

Busbord (H=18 cm)
Haltestellenschild

Bewegungsbereich 2. Tür

Leitstreifen (Rippenplatten)
Kontraststreifen

Einstiegsbereich 1. Tür

Fahrgastunterstand
zurückbauen

Ablauf neu herstellen

Wartehalle (3-Feld,
verkürzte Seitenwände)

Ablauf im Busbord neu herstellen
Fahrradstellplätze (4 Stk.)

Anschlus an bestehende
Höhe

Zehlendorfer Straße

Ein- &
Ausfahrt bei

Haus 2C

Ein- &
Ausfahrt bei
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Ausfahrt

1.50 2.70

Auffindestreifen (2-reihig)
mit Kontraststreifen

1.25 1.25

P6

P5
P4

P3

P2

P1

P8
P11

P12

P13 P14
P15

P16

P7

vorh. Bord B6 anpassen
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vorh. Bord B6 anpassen
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 A2

Bord A1

vorh. Bord A2 anpassen

vorh. Betonst. weiß
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Asphalt schneiden und
Einbau Gussasphalt
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Beton aufbrechen,
Anpassung Höhen
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01

02

03

Umbau der Bushaltestelle

"Teltow Zehlendorfer Str."

in 14513 Teltow

Leitungsbestand

FM

GAS

elt

Gas (0.1 - 1.0 bar)

Telekommunikation 

Strom MS und NS

Schmutzwasserkanal mit Schacht

TW Trinkwasserleitung

elt (z.T. Leitungspakete)

-

-

-

Nadelbaum

Grenzstein
Grenzpunkt

Laterne

-

-

-

Laubbaum

Einlauf
Gasschieber

Überflurhydrant

Elektrokasten
Wasserschieber

Schacht (eckig)
Schacht (rund)

Unterflurhydrant

-

-

-

-

-

-

-

-

-

B   - Beton
PL - Betonplatten
GP - Großsteinpflaster
KP - Kleinsteinpflaster
VP - Verbundsteinpflaster

AS - Asphalt

LS  - Lichtschacht
RR  - Regenrinne
F   - Kellerfenster

Bestand

BP - Betonpflaster
U   - Unbefestigt
MP - Mosaikpflaster
RG - Rasengittersteine

Ablauf
Baum

- Straßenschild
- Hinweisschild

- Schacht (rund)

- Schacht (eckig)

GAS Gas (stillgelegt)

GAS Gas (4.0+ bar)

Schmutzwasserdruckleitung

44.65



43.55



Legende
Straßenplanung 

Betonpflaster grau
Bushaltestelle

Betonpflaster grau
Gehweg

Betonpflaster Doppel-T,
Parkplatz im Seitenraum

Betonplatten
Gehweg

Mosaikpflaster
Seitenraum

Betonpflaster rot
Radweg

Rippenplatten

Kontraststreifen

Grünflächen

Bewegungsbereich 2. Tür
(2,50m x 4,00m)

Busbord, Regelauftritt 18 cm

Busbord mit integriertem
Ablauf, Regelauftritt 18 cm

Busbord mit Übergangsstein,
Regelauftritt 18-15 cm

Busbord mit Bogenstein (45°),
Regelauftritt 18 cm

Hochbord, Regelauftritt 10 cm

Tiefbord B6, , Auftritt 0 cm

Betonkantenstein

geplante Höhe

Höhe im Bestand

Mülleimer

Lichtpunkt

Betonfläche

Anpassungsfläche

Großpflaster

Kleinpflaster

Baumbestand

Baumfällung

Ein- & Ausfahrten

Fahrradbügel (Stellfläche = 1,20m x 2,00 m)

Absteckung

Absteckung, Höhen, Lage Entwässerungsrinne 24.01.2024Wegner


