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1 Einleitung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der grolsten Umwelt- bzw. Gesund-
heitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind gesund-
heitsschadliche Wirkungen wissenschaftlich nachgewiesen. Der StralSenverkehrs-
larm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich und ist gleichzeitig
Synonym fiir andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z. B. Abgas-, Staub-
und Erschiitterungsbelastungen, Verkehrsunsicherheit, Trennwirkung, Unwirtlich-
keit stadtischer Raume usw.

Grundlage fiir die Larmaktionsplanung bilden die EG-Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
sowie die darauf Bezug nehmenden nationalen gesetzlichen Regelungen im Bun-
desimmissionsschutzgesetz. In diesen ist festgeschrieben, dass spatestens alle 5
Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu Uberpriifen und diese gegebenen-
falls fortzuschreiben sind.

Der Larmaktionsplan flir die Stadt Teltow wurde letztmalig im Jahr 2013 aktualisiert.
Fiir 2017 / 2018 ist daher eine Uberpriifung / Fortschreibung vorzunehmen.

Das Hauptziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ,,schadliche Auswirkungen, ein-
schlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu mindern." Hierzu sind die Belastungen der Bevolkerung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlielsend geeignete
Malsnahmen zur Gerauschminderung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn- und Le-
bensqualitat in der Stadt Teltow angestrebt.

11 Gesetzliche Grundlagen

Ausgangspunkt fiir die Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 und 2006 in deutsches
Recht mit dem ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm” und in den Paragraphen 47a-f des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) verankert wurde. Weitere Vorgaben fiir
die Erarbeitung des Maldnahmenkonzeptes zur Larmminderung leiten sich aus des §
47d BImSchG ab.

Generell ist die Larmsituation an Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbele-
gung von uber 3 Mio. Fahrzeugen pro )Jahr, an Haupteisenbahnstrecken mit mehr
als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr, im Umfeld von Grolsflughadfen sowie Bereich
von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern zu untersucht. Die entspre-
chenden Larmimmissionen werden in strategischen Larmkarten dargestellt und
veroffentlicht. Sofern im Rahmen der Auswertung Larmbetroffenheiten festgestellt
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werden, sind Larmaktionsplane zu erarbeitet. Diese sollen Mafsnahmen und Kon-
zepte enthalten, welche mit vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der
Larmsituation fihren.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Uberpriifung bzw. Uberar-
beitung der Larmkarten bzw. der Larmaktionsplanung vor. Weiterhin wurde im
Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevolkerung Uber die
Schallimmissionsbelastungen sowie mogliche Minderungsmaldnahmen verankert.
Ein Rechtsanspruch auf die Umsetzung der Larmminderungsmalinahmen existiert
jedoch nicht.

Larmqguelle Kfz-Verkehr
Vorschrift 16.BImSchV VLarmSchR DIN 18005
Immissionsgrenz- | Immissionsgrenz- | Orientierungswert
wert Wel’t1
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
reine Wohngebiete 59 49 67 57 50 40
besondere Wohngebiete - - - - 60 45
allgemeine Wohn- & Kleinsiedlungsgebiete 59 49 67 57 55 45
Dorf- & Mischgebiete 64 54 69 59 60 50
Kerngebiete 64 54 69 59 65 55
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 55
Sondergebiete - - - - 45-65 | 35-65
Krankenhauser, Schulen, Alten- & Kurheime 57 47 67 57 - -
Campingplatzgebiete - - - - 55 45
Wochenend- & Ferienhausgebiete - - - - 50 40
Friedhofe, Kleingarten- & Parkanlagen - - - - 55 55

Tab.1 Ubersicht zu den Larmgrenz-, Richt- und Orientierungswerten

Bisher wurden mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie keine konkreten Larmgrenz-
werte vorgegeben. Allerdings wurden im Land Brandenburg im Rahmen des Strate-

' Larmsanierung (Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in Baulast des Bundes) - freiwillige

Leistung
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giepapiers zur Larmaktionsplanung (MLUL Brandenburg, 2017) Priifwerte definiert.
Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags und orientieren sich an der
Larmwirkungsforschung sowie den Empfehlungen der Bund / Lander Arbeitsge-
meinschaft flir Immissionsschutz (LAI, 2017). Bei dauerhafter Exposition sind i. d. R.
ab einer Uberschreitung dieser Lirmschwellen gesundheitliche Beeintrachtigungen
der betroffenen Menschen nicht mehr auszuschlieBen (siehe Kapitel 1.4).

Parallel zur EU-Umgebungslarmrichtlinie existieren im deutschen Larmschutzrecht
verschiedene weitere gesetzliche Grundlagen z. B. fiir den Neu- und Ausbau von
StraBenverkehrsanlagen (16. BImSchV), die Entwicklung von Wohnstandorten (DIN
18005) oder fiir die Larmsanierung an BundesfernstralRen in Baulast des Bundes
(VLarmSchR). Die jeweils zugehorigen Grenz- und Orientierungswerte Tab. 1 zu-
sammengefasst.

Der wesentliche Unterschied zur EU-Umgebungslarmrichtlinie ergibt sich dabei aus
dem Anlass der Larmminderungsbetrachtungen. Wahrend die Grenzwerte der 16.
BImSchV nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Verkehrsanlage
und der Orientierungswert der DIN 18005 beim Neubau von angrenzender Wohn-
bebauung zur Anwendung kommen, werden bei der Larmaktionsplanung Probleme
im bestehenden Verkehrsnetz betrachtet. Anders als bei der Larmsanierung wird
dabei nicht nur eine Verbesserung der Situation fiir die am starksten Betroffenen,
sondern eine moglichst umfassende Reduzierung der Larmbetroffenheiten ein-
schlieBlich von Belastigungen angestrebt.

Umwelthandlungsziel Zeitraum ganztags nachts
Lden Lnight
Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung von erheblichen Belastigungen mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung von erheblichen Beldstigungen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Tab.2  UBA-Empfehlung fiir Auslseschwellwerte bei der Larmaktionsplanung
Quelle: (Umweltbundesamt, 2016)

Hinsichtlich der Vermeidung von Beldstigungen sind gemals Umweltbundesamt
(UBA) mittel- bzw. langfristig Auslosewerte / Indikatoren in der Gr63enordnung der
Grenzwerte der 16. BImSchV anzustreben (siehe Tab. 2).
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1.2 Zustandigkeiten

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fiir die Hauptverkehrsstralse sowie flir
die Grolsflughafen erfolgt im Land Brandenburg zentral durch das Landesamt fiir
Umwelt (LfU). Die Kartierungsergebnisse sind auf den Internetseiten des Ministeri-
ums fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz veroffentlicht:

http://www.mlul.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299517.de

http://maps.brandenburg.de/apps/laerm_strasse 2017/

Fir den Eisenbahnlarm werden die Larmkarten zentral durch das Eisenbahnbun-
desamt erstellt. Die entsprechenden Ergebnisse sind ebenfalls im Internet verof-
fentlich:

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemals § 47d BImSchG, sofern nicht an-
ders durch die Lander festgelegt, in kommunaler Zustandigkeit. Entsprechend ist
die Stadt Teltow fiir die Erarbeitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

federfiihrende Dienststelle: Stadt Teltow
Marktplatz 1-3
14513 Teltow

Seit dem 1. Januar 2015 ist flir die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes das Eisenbahnbundesamt zustandig. Eine Berlicksichtigung des
Eisenbahnlarmes ist entsprechend im Larmaktionsplan der Stadt Teltow nicht er-
forderlich. Es erfolgt lediglich eine kurze Zusammenfassung der Betroffenheitssitu-
ation (siehe Kapitel 2.2.5).

Trotz der Nahe zum zukiinftigen GroRflughafen BER und der méglichen Uberflie-
gung durch manche der an- und abfliegenden Flugzeuge zeigen die Larmkarten des
LfU fiir die Stadt Teltow keine Uberschreitung der relevanten Priifwerte. Eine Be-
ricksichtigung des Fluglarmes ist daher im Larmaktionsplan der Stadt Teltow eben-
falls nicht erforderlich.

Gegenstand der Larmaktionsplanung in der Stadt Teltow bildet entsprechend aus-
schlielSlich der Stralsenverkehrslarm. Hierbei sind alle Hauptverkehrsstralsen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr verpflichtend zu
betrachten.

Die Umsetzung der im Rahmen der Larmaktionsplanung konzipierten MalSnahmen
liegt nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Teltow. Einzelne Stralsenab-
schnitte befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung der Malsnah-
men obliegt hier dem jeweils zustandigen Stralsenbaulasttrager.

SVUDresden


http://www.mlul.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299517.de
http://maps.brandenburg.de/apps/laerm_strasse_2017/
http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Larmaktionsplan Stadt Teltow - Fortschreibung 2017 / 2018 13

1.3 Verfahrensweise

Hauptschwerpunkt der Fortschreibung bildet die Uberpriifung des bisherigen Um-
setzungsstandes des Larmaktionsplanes 2013. Weiterhin werden die Ergebnisse der
aktuellen Larmkartierung ausgewertet und eingearbeitet. Parallel erfolgt eine
Uberpriifung und Aktualisierung des MaRBnahmenkonzeptes. Hierbei werden aktu-
elle Entwicklungen beriicksichtigt.

Ausgangsbasis fiir die Bewertung der aktuellen Betroffenheitssituation bildet die
vom LfU bereitgestellte Larmkartierung (Stand Juni 2017). Diese ermdglicht eine
|dentifizierung der Hauptkonflikt- und Hot-Spot-Bereichen. Schwerpunkt bilden
hierbei Bereiche in denen die Priifwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags
Uberschritten werden. Zur Differenzierung, Interpretation und Bewertung der Be-
troffenheitssituation werden zusatzlich Larmkennziffern berechnet, die neben der
Anzahl der Betroffenen auch die Hohe der Schallimmissionsbelastung berticksichti-
gen.

Die Bewertung der Malsnahmen erfolgt dabei durch eine Beurteilung der Entwick-
lung der Betroffenheiten fiir die einzelnen Betroffenheitsklassen sowie die Veran-
derung der Larmkennziffern.

Im Rahmen der Bearbeitung selbst erfolgte eine Beteiligung wichtiger Institutionen
(TOB) sowie der Offentlichkeit (siche Kapitel 9). Die Stellungnahmen und Hinweise
werden Uberpriift, abgewogen und bei der Formulierung des Larmaktionsplanes
angemessen berticksichtigt.

1.4  Auswirkungen von Larm auf die Gesundheit

Schall wird zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort. Im Rahmen verschie-
dener Untersuchungen zur Larmwirkung, wie z. B. dem Spandauer Gesundheits-
Survey und der NaRoMi-Studie (Noise and Risk of Myocardial Infaction - Chroni-
scher Larm als Risikofaktor fiir den Myokardinfarkt) hat sich gezeigt, dass bei dau-
erhafter Exposition gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm verursacht
werden kénnen. Nachgewiesen wurden Anderungen im Stoffwechsel und Hormon-
haushalt, Anderung der Gehirnstromaktivitit, aber auch schlechter Schlaf und
Stresssymptome, wie beispielsweise Hormonausschiittungen. Langfristig kann dies
zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fiihren.

Zur Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm wird in einer Veroffentlichung des
Interdisziplindren Arbeitskreises flir Lirmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes
ausgefiihrt, dass fir die menschliche Gesundheit ein ungestorter Schlaf nach allge-
meiner Auffassung eine besondere Bedeutung hat. Gerdauscheinwirkungen wah-
rend des Schlafes kdnnen sich in einer Anderung der Schlaftiefe (mit und ohne
Aufwachen), dem Erschweren / Verzégern des Einschlafens bzw. Wiedereinschla-
fens, der Verkiirzung der Tiefschlafzeit bzw. Gesamtschlafzeit, in vegetativen Reak-
tionen oder indirekt als Minderung der empfundenen Schlafqualitdt auswirken
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(Interdisziplindrer Arbeitskreis fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes,
1982).

Vom Bundesministerium fuir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
wird zum Thema Larmwirkung ausgefiihrt, dass bereits geringe Larmpegel ab 25
dB(A) zu Konzentrations- oder Schlafstorungen sowie Dauerbelastungen iiber etwa
65 dB(A) am Tag zu einem erhohten Gesundheitsrisiko flihren konnen. Ab einem
Pegel von 85 dB(A) wird liber die gesundheitlichen Wirkungen hinaus das Gehor ge-
schadigt (BMU, 2008).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch Larm neben psychophysischen
Auswirkungen, wie:

Stress und Nervositat als Risikofaktoren fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
Storung der Schlafqualitat,

Beeintrachtigung des Lebensgefiihls,

Zunahme der Fehleranfalligkeit,

Abnahme der Lernfahigkeit

auch soziale Auswirkungen, wie:

Unterlassen von Kommunikation,

Veranderung der Nutzung von Wohnraumen, Terrassen, Balkonen und Garten,
Abnahme von Hilfsbereitschaft,

stadtebaulicher Verfall,

soziale Segregation

sowie 6konomische Auswirkungen, wie:

Krankheitskosten,
Kosten fiir Medikamente, Schlafmittel,
Wertminderung von Grundstiicken

entstehen.
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2 Bestands- und Sachstandsanalyse
2.1 Strukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen

211 Stadt- und Siedlungsstruktur

Die Stadt Teltow liegt im Land Brandenburg unmittelbar siidlich an der Grenze zur
Bundeshauptstadt Berlin im Landkreis Potsdam-Mittelmark. Sie fungiert als Mittel-
zentrum und erfiillt damit wichtige Versorgungsfunktionen fiir die umliegenden
Gemeinden. Die Entfernung zur Potsdamer Innenstadt betragt ca. 17 km. Berlin-
Mitte ist Luftlinie ca. 20 km entfernt.

Teltow ist mit rund 26.000 Einwohnern die bevolkerungsreichste Stadt im Land-
kreis Potsdam-Mittelmark. In den vergangenen Jahren war ein kontinuierlicher Be-
volkerungszuwachs zu verzeichnen. Zur Stadt Teltow gehoren der ca. 3 km stidlich
des Stadtzentrums gelegene Ortsteil Ruhlsdorf und die Wohnplatze Birkengrund,
Seehof, Sigridshorst und Stadtlersiedlung.

Pragend flir das Stadtzentrum ist der historische Stadtkern. Die zentralen Wohn-
standorte konzentrieren sich vor allem 6stlich davon im Bereich Seehof sowie beid-
seits der Mahlower Stralse. Weitere Schwerpunkte finden sich siidlich der Potsda-
mer StralSe, entlang der IserstralSe sowie im Bereich Ruhlsdorf.

Die zentralen Industrie- und Gewerbeflachen konzentrieren sich hingegen westlich
der Altstadt auf den Bereich zwischen Potsdamer Strafse und Teltowkanal. Im
Stadtgebiet besteht damit eine weitestgehende Nutzungstrennung zwischen
Wohnung- und Gewerbestandorten. Ausnahmen bilden kleinteilige Versorgungs-
angebote.

Im Stadt-Umland-Bezug besteht eine enge siedlungsstrukturelle Verkniipfung mit
den Nachbargemeinden. In Richtung Nordwesten und Westen ist der Ubergang
nach Stahnsdorf und Kleinmachnow weitgehend flieGend. Im Nordosten schlielSen
unmittelbar die Berliner Stadtteile Schénow und Lichterfelde an. In Richtung Osten
befindet sich die Gemeinde Grolsbeeren in unmittelbarer Nahe zum Stadtgebiet.
Insgesamt kann damit festgestellt werden, dass die Stadt Teltow Teil eines hoch
verdichteten Siedlungsraumes ist.

212 Verkehrsnetzstruktur

Die Stadt Teltow ist durch verschiedene, radial auf das Stadtzentrum zulaufende
Hauptverkehrsstralden gekennzeichnet (siehe Abb. 1). Diese haben lhren histori-
schen Schnittpunkt am Ruhlsdorfer Platz. Mittlerweile werden jedoch alle aus Rich-
tung Norden und Osten einstrahlenden Stralden bereits im Vorfeld Uber die
Nordspange (Schonower Straf3e) miteinander verkniipft.

Aus Richtung Norden ist dies der Teltower Damm als Verbindung von und nach
Berlin-Schénow. Uber die L 761 erfolgt die Verkniipfung in Richtung Nordosten mit
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Berlin-Lichterfelde. Die Lichterfelder Allee (L 761) bildet gleichzeitig die zentrale
Verbindung zwischen dem Wohngebiet Seehof und dem Stadtzentrum. Aus Rich-
tung Osten erreicht die Mahlower StralSe (K 6960) erst die Nordspange und kurz
darauf den Ruhlsdorfer Platz. Die Kreisstralse verbindet die Stadt Teltow mit der in
Nord-Siid-Richtung tangential am Stadtgebiet vorbeifiihrenden B 101 sowie der in
Richtung Osten zum Hauptstadtflughafen BBR weiterfiihrende L 76.

(7) {
KKKKKKK hnow N /

,,,,, ,
f

|

/ f

T 3 f

— {

/ |

o) (i) == /
- - "
= seadt |
) /
SR (xo%%0) 2 [} i
s Vo ‘f
B2 J
Lty o)
{L7] £
$
= 3
=) Ex)

Abb.1 Ubersichtsplan Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Westlich des Ruhlsdorfer Platzes verlauft die K 6960 (Potsdamer Strafe) als wichti-
ge innerstadtische HaupterschlielSungs- und Geschaftsstralse durch das Stadtge-
biet und fiihrt anschlieGend weiter nach Stahnsdorf. Als Entlastungsroute wurde
die parallel verlaufende Nordspange (Schonower Strale, Zeppelinufer, Odersstrale)
eingerichtet. Zwischen Mahlower Stralse und dem Kreisverkehr Potsdamer Stralse /
Saganer Stralse sorgt diese im Sinne einer Stadtkernumgehung fiir eine nordliche
Umfahrung des Stadtzentrums sowie der Hauptgeschaftsbereiche im Zuge der
Potsdamer Stralse.

Auch die Hauptverbindung nach Kleinmachnow Uiber die Warthestralse / Ramm-
rathbriicke ist unmittelbar an die Nordspange angebunden. In Richtung Siiden
flhrt diese als K 6901 im Zuge der Iserstralse / Stahnsdorfer StralSe weiter in den
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Ortsteil Ruhlsdorf. Hier trifft sie auf die aus dem Stadtzentrum kommende Ruhls-
dorfer StralBe (L 794). Diese ist einerseits am Ruhlsdorfer Platz direkt mit der Ost-
West-Verbindung im Zuge der K 6960 (Potsdamer Stral3e / Mahlower StralSe) ver-
knlpft. Auf der anderen Seite existiert mit der GonfrevillestralSe bereits siidlich da-
von eine kurze Querverbindung, welche im Bereich des S-Bahnhofes , Teltow Stadt"
eine Verbindung zur Kreisstralse herstellt.

In Richtung Sliden dient die L 794 in Richtung Siiden als zentrale Verbindung mit
der vierstreifig ausgebauten L 40 und liber diese in die Landeshauptstadt Potsdam.

Im Bahnverkehr wird die Stadt Teltow am 6stlichen Rand des Stadtgebietes von der
in Nord-Slid-Richtung verlaufenden Anhalter Bahn tangiert. Im Stadtgebiet exis-
tiert ein Haltepunkt. Ausgehend von der Hauptstralse zweigt eine S-Bahn-
Verbindung ab und endet aktuell ca. einen Kilometer siidostlich des Stadtzentrums.

213 Bestandsituation im Umweltverbund

Die Forderung des Umweltverbundes bildet einen wesentlichen Baustein der inte-
grierten Larmminderungsstrategie. Daher soll nachfolgend eine Grundeinschatzung
der Bestandssituation in der Stadt Teltow vorgenommen werden.

Mit den S-Bahn-Linien S 25 / S 26, welche in , Teltow Stadt" beginnen bzw. enden
bestehen hochwertige und eng vertaktete Verbindungen mit der nordlich angren-
zenden Bundeshauptstadt Berlin. Die Bahnhofen Sidkreuz, Friedrichstralse und
Gesundbrunnen kénnen umsteigefrei erreicht werden. In den Hauptverkehrszeiten
fahren die S-Bahnen im 10-Minuten-Takt. Allerdings wird durch den S-Bahn-
Verkehr lediglich der ostliche Teil der Stadt Teltow erschlossen. Das Stadtzentrum
liegt ungefahr einen Kilometer vom S-Bahnhof ,Teltow Stadt” entfernt. Noch
schlechter ist die Anbindung der westlichen Stadtgebiete an das Schienennetz.

Neben dem S-Bahn-Anschluss existiert am ostlichen Stadtrand auch ein direkter
Anschluss zum Regionalbahnverkehr. Dieser ermdglicht ebenfalls verschiedene
Verbindungen nach Berlin, parallel jedoch auch in Richtung Stiden nach Ludwigsfel-
de und dartiber hinaus.

Auch beim Linienbusverkehr ist fiir den Stadt-Umland-Verkehr ein gutes Angebot
zu verzeichnen. Es bestehen regelmalSige Verbindungen im Taktverkehr nach Pots-
dam, Berlin Wannsee, Berlin Stidkreuz, Berlin Zoologischer Garten und Stahnsdorf.
In der Hauptverkehrszeit verkehren die Busse zumeist alle 20 Minuten, im Verlauf
der X10 alle 10 Minuten. Allerdings sind diesen Angeboten aufgrund des stralsen-
gebundenen Verkehrs natiirliche Grenzen hinsichtlich der Attraktivitat (Fahrzeit,
Komfort) gesetzt. Es fehlt eine leistungsfahige SPNV Verbindung in Richtung Pots-
dam. Auch in Richtung Berlin bestehen weitere Verbesserungspotenziale.

Flir den innerstadtischen Binnenverkehr bieten die Stadt-Umland-Buslinien ent-
lang der Hauptverkehrsstralden ein regelmaliges und dichtes Angebot. Dieses wird
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durch die Ringbuslinien 625 erganzt, welche allerdings lediglich alle 30 bzw. 60 Mi-
nuten verkehrt.

Hinsichtlich der barrierefreien Gestaltung der Haltestellen sind in den letzten Jahren
bereits an vielen Stellen Umgestaltungsmalinahmen erfolgt. Teilweise sind die Hal-
testellen mit dynamischen Abfahrtsanzeigen ausgestattet. Dennoch bestehen hier
in der Zukunft noch weitere Handlungsnotwendigkeiten.

Abb. 2 Entfernungsisochronen (Ausgangspunkt Marktplatz Teltow)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Ebenfalls weitere Potentiale existieren flir den Fufs- und Radverkehr. Dies betrifft
insbesondere den Binnenverkehr sowie die Austauschbeziehungen mit den be-
nachbarten Gemeinden Stahnsdorf und Kleinmachnow sowie den angrenzenden
Stadtteilen Berlins. Sowohl die Stadt Teltow als auch der Nahverdichtungsraum
sind durch kompakte Siedlungsstrukturen sowie kurze Wege gekennzeichnet.

Entsprechend der Entfernungsisochronen in Abb. 2 wird deutlich, dass das gesamte
besiedelte Stadtgebiet, ausgehend vom Markt, in einem Entfernungsbereich von
unter 4 km liegt. Dariiber hinaus befinden sich auch weite Teile der Gemeinde
Kleinmachnow sowie von Berlin-Schonow in diesem Einzugsbereich. Siedlungs-
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strukturell bestehen entsprechend gute Voraussetzungen, um eine Vielzahl von
Wegen mit dem Fahrrad oder zu Fuls zurlicklegen zu kénnen.

Abgesehen von der Ortslage Ruhlsdorf sind im Zuge der Hauptverkehrsstralsen
weitestgehend durchgehend Radverkehrsanlagen vorhanden. Hierbei bestehen
aber deutliche Qualitatsunterschiede. Attraktiven Angeboten (z. B. siehe Abb. 3)
stehen zu schmale bzw. konflikttrachtige Radverkehrsanlagen gegeniiber (siehe
Abb. 4).

Mahlower StralSe Zeppelinufer

Abb.3 attraktive Radverkehrsfiihrungen im Stadtgebiet

Potsdamer Stralse

Abb. 4 zu schmale bzw. konflikttrachtige Radverkehrsfiihrungen im Stadtgebiet

Abb.5 Radabstellsituation S-Bahnhof , Teltow Stadt"

SVUDresden



20 Larmaktionsplan Stadt Teltow - Fortschreibung 2017 / 2018

Ahnlich ist die Situation bei der weiteren Radverkehrsinfrastruktur. So stehen bei-
spielsweise am S-Bahnhof , Teltow Stadt" sowie Haltepunkt Teltow zwar moderne
Radabstellanlagen zur Verfligung. Allerdings sind diese nicht ausreichend, um die
bestehende Nachfrage abzudecken (siehe Abb. 5). Auch insgesamt bestehen beim
ruhenden Radverkehr noch weitere Potenziale. Gleiches gilt fiir die Freigabe von
Einbahnstralsen fiir den Radverkehr.

Potsdamer Stralse Mahlower Strale

Abb. 6 positive Beispiele Querungsbedingungen fiir den FulBverkehr

Fir den Fuldverkehr bilden die durch den Kfz-Verkehr im Zuge der Hauptstralsen
verursachten Trennwirkungen in der Regel das Hauptproblem. In der Stadt Teltow
wurden an vielen Stellen bereits zusatzliche Querungshilfen installiert. Vorbildlich
ist in diesem Zusammenhang auch die StralSenraumgestaltung der Potsdamer
Stralse zwischen Puschkinplatz und Hollandweg sowie der Mahlower Stralse zwi-
schen Conrad-Blenkle-Stral3e und Blumenstrale (siehe Abb. 6). Ebenfalls positiv ist
die Ausstattung der innerortlichen Kreisverkehre mittels FulSgangeriiberwegen
(FGU) zu bewerten. Dariiber hinaus sind jedoch an verschiedenen Stellen im Stadt-
gebiet weitere Malsnahmen zur Verbesserung der Querungsbedingungen und da-
mit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit erforderlich.

Insgesamt ist festzustellen, dass flir den Umweltverbund in Teltow vergleichsweise
gute Ausgangsbedingungen bestehen. Dennoch existieren flir die Zukunft noch
weitere Verbesserungsmoglichkeiten im Stadtgebiet. Daraus leiten sich weitere
Substitutionspotenziale beim Kfz-Verkehr und damit perspektivische Sekundaref-
fekte im Sinne der Larmminderung ab.

214 Mobilitatsverhalten im Bestand

Im Rahmen des Forschungsprojektes Mobilitat in Stadten SrV (TU Dresden, 2013)
wurde fiir die Region Kleinmachnow / Stahnsdorf / Teltow im Jahr 2013 eine Erhe-
bung zum Mobilitatsverhalten durchgefiihrt. Die Nutzungsanteile der einzelnen
Verkehrsmittel sind in Abb. 7 dargestellt.

Es zeigt sich, dass sowohl im Gesamtverkehr (einschlielich Quell- und Zielverkehr),
als auch im Binnenverkehr fiir den MIV die hochsten Nutzungsraten zu verzeichnen
sind. Trotz der glinstigen siedlungsstruktuellen Rahmenbedingungen werden im
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Binnenverkehr innerhalb der Region Teltow 40 % der Wege mit dem Pkw zuriick-
gelegt.

Binnenverkehr 59{@ 40% 21% -

1 6pv MIV Rad FuR

Gesamtverkehr 14% 57% 13%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Abb. 7 Modal-Split Kleinmachnow / Stahnsdorf / Teltow (TU Dresden, 2013)

Beim Quelle-Ziel-Verkehr sind die Kfz-Nutzungsraten nochmals hoher. Etwa zwei
Drittel der Wege, welche von den Bewohner zu und von Zielen aufSerhalb der Regi-
on Kleinmachnow / Stahnsdorfs / Teltow zuriickgelegt werden, erfolgen mit dem
Pkw. In Summe ergibt sich damit flir den Gesamtverkehr ein Anteil von 57 %. Es
zeigt sich, dass die Attraktivitidt der OPNV-Angebote im Stadt-Umland-Verkehr im
Vergleich zum Kfz-Verkehr noch nicht ausreichend ist.

215 Fahrbahnoberflachenzustand

Im Hauptstrallennetz mit Verkehrsbelegungen iiber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
sind lediglich in der Ortslage Ruhlsdorf im Zuge der Teltower Strale signifikante
Oberflachendefizite festzustellen. Die nordlich anschlieende Ruhlsdorfer Strale
wird aktuell grundhaft saniert. Fiir alle weiteren Abschnitte existieren durchgehend
glatte und ebene Asphaltoberflachen.

2.1.6 Unfallsituation

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden von der Polizeiinspektion Potsdam die
Unfalldaten fiir die Jahre 2014 bis 2016 zur Verfiigung gestellt. Pro Jahr ereignen
sich in Teltow knapp 750 Unfille. Bei ca. 13,6 % der Unfélle sind Personenschaden
zu verzeichnen.

Bei den Unfalltypen sind die sonstigen Unfalle dominierend (siehe Abb. 8). Diese
sind jedoch verkehrsplanerisch zumeist uninteressant. Es handelt sich tiberwiegend
um Bagatellunfalle, z. B. auf den Parkplatzen der groflSen Einzelhandelseinrichtun-
gen.
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Bei den tatsachlich relevanten Unfalltypen sind Unfalle beim Einbiegen / Kreuzen
und Unfélle im Langsverkehr am starksten vertreten. Bei beiden Typen besteht
haufig eine Verkniipfung zur Verkehrsinfrastruktur.

Auffdllige Knotenpunkte bilden die Kreisverkehre im Zuge der Nordspange. Hier
besteht auch eine Konzentration von Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung. Haufig
ist hier zudem eine Radnutzung entgegen der zulassigen Fahrtrichtung zu be-
obachten.

400
376
Unfalltypen: 365
350 1 1 1 @ Fanhrunfan (F)
2 Abbiege-Unfall (AB)
3 @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
300 +—{ 4 = OUberschreiten-untail (Us)
5 @ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
6 Unfall im Léngsverkehr (LV)
250 11 7 @ Sonstiger Unfall (SO)
200
150 21127 120
100
a1 = 51 %
50 g
T e g 12 16
0 KRR
Fahrunfall Abbiege-Unfall  Einbiegen/Kreuzen-  Uberschreiten Unfall durch den Unfall im Sonstiger Unfall
Unfall Unfall ruhenden Verkehr Langsverkehr

Abb.8  Verteilung der Unfalltypen (Pl Potsdam, 2014, 2015, 2016)

Weitere punktuelle Auffalligkeiten beim Einbiegen / Kreuzen bestehen u. a. an den
Knotenpunkten Potsdamer Stralse / Neilsestralse und Oderstralde / NeilsestralSe.
Auch an weiteren Punkten im Verlauf der OderstralSe selbst bestehen derartige
Konflikte.

Beim Langsverkehr ist vor allem in der Mahlower Stralse zwischen Ruhlsdorfer Platz
und dem S-Bahnhof , Teltow Stadt" eine gewisse Haufigkeit an Unfdllen zu be-
obachten. Die Uberschreiten-Unfille konzentrieren sich im Wesentlichen auf das
Umfeld des Ruhlsdorfer Platzes sowie des S-Bahnhofes , Teltow Stadt".

Bezogen auf alle Unfalle ist die Beteiligung des Fuls- und Radverkehrs am Unfallge-
schehen mit deutlich unter 10 % gering. Werden allerdings lediglich die Unfalle mit
Verletzten betrachtet, ergibt sich ein anderes Bild. Etwa zwei Drittel der Unfalle mit
Verletzungsfolge finden unter Beteiligung des Fuls- und Radverkehrs statt. Hier
bestehen deshalb noch Verbesserungspotenziale.
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2.2 Auswertung der Schallimmissionskartierung

2.21 Systematik

Mit der EU-Richtlinie 2002/49/EG wurden der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lgen)
sowie die Larmindizes Lgay, Levening UNd Lnight als energiedquivalente Dauerschallpegel
flir den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum eingeftihrt:

Lday Mittelungspegel fiir den Tag von 06.00 - 18.00 Uhr
Levening Mittelungspegel fiir den Abend  von 18.00 - 22.00 Uhr
Lhnight Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 - 06.00 Uhr

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex ist ein Mittelungspegel der drei Larmindizes, wel-
cher die Dauer der Zeitraume berlicksichtigt. Fiir den Abend- und Nachtzeitraum
werden bei der Berechnung des L4e, Pegelzuschlage von 5 bzw. 10 dB vorgenom-
men, um den hoheren Schutzbedarf der Bevolkerung in diesen Zeiten zu beriick-
sichtigen. Der Larmindex Lgen Stellt einen Beurteilungspegel dar, der entsprechend
wie folgt gebildet wird:

1 Lday Levening +5 Lnight +10
Lden=10Ig£ 12*10 10 +4*10 10 +8*10 10

Die Schallausbreitungsberechnungen (siehe Abb. 9) wurden durch das LfU durchge-
fuhrt.

LL Landesamt
LAND fur
BRANDENBURG Umwelt

Strategische Larmkarte der 3. Stufe
geméB Richtlinie 2002/49/EG

Teltow

Pegelbereich
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in dB(A)

Zeichenerklarung
Stane

Strafte > 3 Mio. Kizia

B Gebsude
—— Lamschutzwand/-wal

Gemeindegebiet

Datum: 29.08.2017

Berechnungsgrundiagen:
Berechnungshohe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALKIS, LGB 2016
Gelindemodell: DGM 1, LGB, 2016
Straftenmodell: Umweltstraliendatenbank L{U, 2017
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- Landesbetrieb Stralenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Kiimaschutz Berlin
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Kiimaschutz Berlin
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Abb.9 Larmkartierung Teltow nachts (Lnigh)
Quelle: (LfU Brandenburg, 2017)
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Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten wird im Rahmen der Betrof-
fenheitsanalyse eine Larmkennziffer verwendet, die neben der jeweiligen Zahl der
Betroffenen auch die Hohe der Immissionsbelastungen einbezieht. Ausgangspunkt
bilden hierbei einerseits das Ausmal3 der Uberschreitungen der Priifwerte von 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. In einer zweiten Kennziffer wird parallel der Grad
der Uberschreitung der Schwelle zu den erheblichen Beldstigungen betrachtet. Als
Schwellwerte werden hierbei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts verwendet, Die
Larmkennziffern werden nach folgender Methode berechnet:

LKZ = EW*(2+-SWIs _ 1)
mit: LKZ  Larmkennziffer GW  Grenzwert
EW  Einwohner L mittlerer Pegel fiir das Gebdude

Der nichtlineare Zusammenhang der Larmkennzifferberechnung fiihrt dazu, dass
die Betroffenheit mit zunehmender Grenzwertliberschreitung steigt.

2.2.2 Plausibilitatspriifung der Larmkartierung / Vergleich mit der Kar-
tierung 2012

Im Vergleich zur Larmkartierung aus dem Jahr 2012 (LUGV Brandenburg, 2012) be-
stehen fiir die aktuelle Kartierung (LfU Brandenburg, 2017) Abweichungen beim
Kartierungsumfang. Im Jahr 2012 wurden Informationen zu allen Strafsen bereitge-
stellt, fiir welche die erforderlichen Daten zum Verkehrsaufkommen vorlagen. Die
aktuelle Larmkartierung enthalt hingegen ausschlielSlich die Informationen zu den
verpflichtend zu betrachtenden Stralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3
Mio. Fahrzeugen pro Jahr.

Aufgrund der unterschiedlichen Grundgesamtheit des betrachteten StralSennetzes
ist damit ein Vergleich der Gesamtbetroffenenzahlen aus den Jahren 2012 und 2017
nicht moglich.

Im Rahmen der Plausibilitatspriifung der aktuellen Larmkartierung wurde festge-
stellt, dass auf verschiedenen Stralsen die bestehenden Geschwindigkeitsbegren-
zungen nicht hinterlegt waren. Betroffen waren folgende Abschnitte:

Potsdamer StrafSe (Ruhlsdorfer Platz - Hollandweg), Tempo 30 SV nachts
Potsdamer StrafSe (Hollandweg - Elbestrale), Tempo 30 ganztags
Potsdamer StrafSe (ElbestralSe - Iserstrale), Tempo 30 nachts

Teltower Stralse, Tempo 30 ganztags

Iserstrafe (Potsdamer Strale - ElbestraRe), Tempo 30 ganztags

In den entsprechenden Bereichen ist eine Anpassung der durch das LfU zur Verfii-
gung gestellten Daten erfolgt. Die aktualisierten Werte bilden die Grundlage fiir die
statistische Auswertung der konkreten Larmbetroffenheiten.
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2.2.3 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten - Stralsenverkehr

In den Abb. 10 und Abb. 11 sind die stralsenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten
flir die Stralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen diffe-
renziert nach Immissionspegelklassen fiir den Gesamttag sowie flir die Nacht dar-
gestellt.

Insgesamt wird deutlich, dass im Zuge der zu betrachtenden Stralsen eine signifi-
kante Zahl von Anwohnern Larmpegeln ausgesetzt ist, welche die gesundheitsrele-
vanten Priifwerte Uiberschreiten:

Lgen > 65 dB(A) 854 Einwohner
Lright > 55 dB(A) 976 Einwohner

Die tiberwiegende Zahl der Betroffenen ist Larmpegel in der Pegelklasse unmittel-
bar Giber dem jeweiligen Priifwert ausgesetzt. Allerdings werden flir verschiedene
Bewohner zusatzlich die stralBenverkehrsrechtlich relevanten Larmpegel lber-
schritten:

Lgen > 70 dB(A) 85 Einwohner
Lright > 60 dB(A) 90 Einwohner

Dariiber hinaus wird eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Teltow durch den
Stralsenverkehrslarm erheblich belastigt. Einschlielslich der Beldastigungen ergeben
sich - verursacht allein durch die Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbele-
gung Uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr - folgende Gesamtbetroffenheiten / -
beldastigungen:

Lgen > 55 dB(A) 3.132 Einwohner
Light > 45 dB(A) 3.544 Einwohner

Eine Zuordnung dieser Betroffenheiten zu den im Einzelnen betroffenen Stralsen-
abschnitten sowie die Identifizierung der Hauptkonfliktbereiche erfolgt in Kapitel
2.2.4.

Hinzukommen weitere im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht konkret betrach-
tete Betroffenheiten durch andere Stralsen bzw. Larmquellen sowie Zusatzbelas-
tungen, z. B. aufgrund tiberhchter Geschwindigkeiten.
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Abb.10 StraRBenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lyight (aktualisiert)?

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017)
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Abb. 1 StralBenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lgen (aktualisiert)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017)

Die dargestellten Absolutwerte entsprechen der Zahl der Betroffenen fiir die einzelnen Pegelklas-
sen flir das Stralsennetz mit einer Verkehrsbelegung tiber 3 Mio. Fzg. pro Jahr. Hierbei wurden die
im Rahmen der Datenplausibilisierung aktualisierten Werte verwendet.
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2.2.4 Hauptproblem und Konfliktbereiche - Stralsenverkehr

Auf Grundlage der Daten aus der Larmkartierung erfolgte eine stralsenabschnitts-
weise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern. Die Ergebnis-

se werden in Tab. 3 zusammengefasst.

Larmkennziffer LKZyight

Anzahl betroffener

Bezugsgrélse | BezugsgroRe | Einwohner Lygy
StraRenabschnitt 45 dB(A) 55 dB(A)

ge- | nor- ge- | nor- | >45 | >55 [ >60

samt | miert* | samt | miert* | dB(A) | dB(A) [ dB(A)
Mahlower Str. (Schonower Str. - Anton-Saefkow-Str.) 744 | 2.646 39 138 354 73 8
Mahlower Str. (L.-Herrmann-Str. - G.-Sandtner-Str.) 471 1.425 19 57 325 66 0
Ruhlsdorfer Str. (Potsdamer Str. - Gonfrevillestr.) 707 | 1.266 75 135 227 95 35
Potsdamer Str. (Jahnstr. - Lichtefelder Allee) 747 | 1.031 52 72 271 104 1
Lichtefelder Allee (Potsdamer Str. - Schénower Str.) 212 782 11 41 118 32 2
Mahlower Str. (H.-Schiitz-Str. - Bahnstr.) 536 714 39 52 218 7 5
Iserstr. (Elbestr. - Buschweg) 292 671 24 54 99 51 0
Mahlower Str. (G.-Sandtner-Str. - H.-Schiitz-Str.) 389 661 23 39 199 48 4
Ruhlsdorfer Str. (Fliederstr. - Stahnsdorfer Str.) 351 616 16 28 152 40 1
Schonower Str. (Lichterfelder Allee - Mahlower Str.) 203 607 9 27 159 23 0
Iserstr. (Potsdamer Str. - Elbestr.) 148 605 2 9 105 18
Ruhlsdorfer Str. (Gonfrevillestr. - Schenkendorfer Weg) | 381 543 34 48 128 47 17
Iserstr. (Buschweg - Ruhlsdorfer Str.) 566 507 34 30 219 71 0
Zeppelinufer (Katzbachstr. - Jahnstr.) 290 454 24 37 107 48 0
Lichterfelder Str. (K.-Liebknecht-Str. - Gemeindegrenze) | 132 389 4 1 64 22 0
Genshagener Str. (Stahnsdorfer Str. - Waldweg) 204 366 13 24 89 24 1
Potsdamer Str. (Elbestr. - Jahnstr.) 147 324 3 6 71 29 0
Mahlower Str. (Robert-Koch-Str. - Gemeindegrenze) 197 303 19 29 67 27 8
Potsdamer Str. (Warthestr. - Elbestr.) 202 276 0 0 146 0 0
Mahlower Str. (Anton-Saefkow-Str. - L.-Herrmann-Str.) 39 254 3 17 21 5 1
Ruhlsdorfer Str. (Schenkendorfer Weg - Fliederstr.) 193 188 12 12 85 24 2
Mahlower Str. (Bahnstr. - Robert-Koch-Str.) 52 172 6 20 19 7 3
Lichterfelder Str. (Schonower Str. - K.-Liebknecht-Str.) | 287 161 8 4 170 41 0
Schonower Str. (Zehlendorfer Str. - Lichterfelder Allee) 34 154 1 4 38 3 0

*

auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraRenabschnitte wurden die Larmkennziffern

Tab.3 Problembereiche StraRBenlarm - nachts (Betroffene, Larmkennziffern)
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Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Einwohner angegeben, fiir die Larmpe-
gel von 45 / 55 / 60 dB(A) nachts tiberschritten werden. Bei den Larmkennziffern
wird hinsichtlich der Bezugskenngrolsen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen
mit 55 dB(A) nachts und den erheblichen Beldstigungen mit 45 dB(A) nachts diffe-
renziert.

Die Sortierung erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennziffern mit der Be-
zugsgroRe 45 dB(A) nachts. Dies bedeutet, je héher ein Stralenabschnitt in Tab. 3
eingestuft ist, desto problematischer ist die Betroffenheitssituation insgesamt.

In den Abb. 12 und Abb. 13 erfolgt zusatzlich eine graphische Aufbereitung fiir den
Nachtzeitraum in einem 50 x 50 m-Raster. Wahrend in Abb. 12 dargestellt ist, in
welchen StralSenabschnitten nachts ein Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) iber-
schritten wird, ist in Abb. 13 anhand der Larmkennziffern der Grad der Betroffenheit
erkennbar.

Larmpegel nachts:
45 - 55 [dB]

55 - 60 [dB]

M >60[dB]

4

\\ >

7 Verwaltungsgebietsgrenze: © GeoBasis-DE / BKG 2017 /
A Gewisserflichién: © OpenStreetMap-Mitwirkende, gemaB CC BY-SA /

Abb.12 Betroffenheitssituation nachts, Pegelklassen Lugnt > 45 dB(A)
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017) aktualisiert
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Verwaltungsdebietsgrenze: © GeoBasis-DE / BKG 2017 //

Gewasserflachien, sonst. Gebdude: © OpenStreetMap-Mitwirkende, geméR CC BY-SA //

Abb.13 Betroffenheitssituation nachts, LKZgn: Bezugsgrofse > 45 dB(A)
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017) aktualisiert

Im Ergebnis wird deutlich, dass die hochsten Betroffenheiten durch den Stralsen-
verkehrslarm Gberall dort zu verzeichnen sind, wo gleichzeitig hohe Verkehrsauf-
kommen und ein geringer Bebauungsabstand und / oder eine hohe Einwohnerdich-
te existieren.

Die Betroffenen, welche Larmpegeln tiber 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind, kon-
zentrieren sich im Zuge der Mahlower StralRe sowie der Ruhlsdorfer StralSe (siehe
Abb. 12). Auch bei der Auswertung der Larmkennziffern sind beide StraRenziige
auffallig (siehe Abb. 13). Speziell im Umfeld des Ruhlsdorfer Platzes ist eine hohe
Betroffenheitsdichte festzustellen. Im Zuge der Mahlower StralSe zieht sich der Ab-
schnitt mit den hochsten Larmkennziffern bis zur Gustav-Sandtner-Stralse. Aus-
schlaggebend sind hierbei die hohen Einwohnerzahlen im entsprechenden Stra-
[Senabschnitt.

In der Teltower StralSe, Iserstralse und Lichterfelder Allee ist fiir die Bebauung in der
ersten Reihe eine weitestgehend durchgingige Uberschreitung des Priifwertes von
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55 dB(A) nachts zu verzeichnen. Gleiches gilt trotz der bereits realisierten MafSnah-
men fur den Ostlichen Teil der Potsdamer Stralse.

Im Vergleich zu 2012 haben sich gerade im Zuge der Potsdamer Stralde die Betrof-
fenheiten jedoch deutlich reduziert. Gleiches gilt fiir die Teltower Stralse im Ortsteil
Ruhlsdorf.

Die Stahnsdorfer Stralse im Ortsteil Ruhlsdorf wurde im Rahmen der aktuellen
Larmkartierung nicht beriicksichtigt. Hier wird der Schwellwert von 3 Mio. Kfz pro
Jahr unterschritten. Allerdings handelt es sich lediglich um eine geringfiigige Unter-
schreitung. Speziell unmittelbar westlich der Kreuzung mit der Teltower Stralse be-
stehen signifikante Betroffenheiten. Dies wird anhand der Larmkartierung 2012
deutlich. Entsprechend wurde die Stahnsdorfer Stralde auch im Rahmen der aktuel-
len Fortschreibung des Larmaktionsplanes berticksichtigt.

=~

—
-
-~ — ~<

P

Geschwindigkeitsbegrenzungen
Larmbelastung Larmindex Lgen
>55 - 60 dB(A)
>60 - 65 dB(A)
>65 - 70 dB(A)
>70 - 75 dB(A)
>75 dB(A)

larmsensible Einrichtungen

I Kindertageseinrichtung
| ™= Bildungseinrichtungen
Bl sonstige soziale Einrichtungen
BN Senioreneinrichtungen
7

Abb.14 Larmsensible Einrichtungen
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2017)
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Neben den Wohngebauden finden sich im Umfeld der betrachteten Hauptver-
kehrsstralsen weitere larmsensible Nutzungen. Dies betrifft unter anderem Schulen,
Kindertagesstatten sowie Senioreneinrichtungen (siehe Abb. 14).

In der Mahlower Stralse befindet sich das evangelische Seniorenzentrum ,Bethes-
ta". Die Lichterfelder Allee grenzt unmittelbar an das Gelande des evangelischen Di-
akonissenhauses Teltow an. Im weiteren Stralsenverlauf findet sich die Kita ,Fel-
senblume". Unmittelbar an der Potsdamer Stralse liegt das Oberstufenzentrum
Technik sowie das Familienzentrum. An der Oderstralde befindet sich das Jugend-
haus Schiffer. Bei diesen Einrichtungen bestehen direkte Larmeinwirkungen durch
die untersuchten Hauptverkehrsstralsen. Zudem ergeben sich fiir weitere Einrich-
tungen Belastigungen.

2.2.5 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten - Schienenverkehr

Obschon die Betrachtung des Eisenbahnlarmes nicht in der Zustandigkeit der Stadt
Teltow liegt, sollen nachfolgend die Ergebnisse der Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) kurz zusammengefasst werden. Ziel ist es, einen Uberblick zur
aktuellen Betroffenheitssituation zu geben.

In den Abb. 15 und Abb. 16 sind die bahnbedingten Larmbetroffenheiten fiir die
Bahnstrecken im Stadtgebiet (Anhalter Bahn, S-Bahn-Strecke) differenziert nach
Immissionspegelklassen fiir den Gesamttag sowie fiir die Nacht dargestellt.

Es wird deutlich, dass lediglich eine geringe Zahl von Anwohnern Larmpegeln aus-
gesetzt ist, welche die gesundheitsrelevanten Priifwerte liberschreiten:

Lgen > 65 dB(A) <10 Einwohner
Lright > 55 dB(A) 20 Einwohner

Die Auswirkungen des Eisenbahnverkehrs in der Stadt Teltow liegen entsprechend
vorrangig im Bereich der erheblichen Beldstigungen:

Lgen > 55 dB(A) 660 Einwohner
Light > 45 dB(A) 1.210 Einwohner

Hauptkonfliktbereiche bilden dabei das Stadtgebiet Sigridshorst sowie die Wohn-
gebiete siidlich der Mahlower StralSe beidseits der Anhalter Bahn.
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Abb.15  Schienenverkehrsldrm - Betroffene Bewohner Lygne’
Datenquelle: (EBA, 2017)
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Abb. 16 Schienenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lgen
Datenquelle: (EBA, 2017)

Die dargestellten Absolutwerte entsprechen der Zahl der Betroffenen fiir die einzelnen Pegelklas-
sen fiir die vom Eisenbahnbundesamt kartierten Haupteisenbahnstrecken.
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2.3 Vorhandene Planungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung konnte auf verschiedene, bereits bestehende
Konzepte und Planungen zurtickgegriffen werden. Diese lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Integriertes Stadtentwicklungskonzept - ISEK Stadt Teltow (STEG, 2008)

Im ISEK wird im Rahmen der Analyse die verkehrsglinstige Lage der Stadt Teltow
hervorgehoben. Die EU-Querschnittsziele hinsichtlich einer nachhaltigen Mobili-
tatsentwicklung sowie der Abwehr von Gesundheitsgefahren werden explizit be-
nannt. Im Verkehrsbereich sind u. a. folgende Entwicklungsziele im ISEK verankert:

Entlastung der Innenstadt liber Spangensystem unter Beibehaltung eines leis-
tungsfahigen Verkehrssystems

Reduzierung MIV, OPNV-Stirkung und Verbesserung des Angebots sowie at-
traktive Gestaltung der Knoten / Verkniipfungspunkte OPNV und entsprechen-
de Trassenfreihaltung

Ausbau eines zusammenhdngenden Fuls-, Rad- und Reitwegenetzes und ver-
besserte Erreichbarkeit insbesondere fiir Fulsganger und Radfahrer durch eine
zusatzliche Briicke tiber den Teltowkanal

Attraktive StralBenraumgestaltung (insbesondere in der Potsdamer StrafSe) zur
Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Flachenhafte Verkehrsberuhigung in den Siedlungsbereichen

Abgeleitet aus diesen Entwicklungszielen sind folgende SchliisselmalGnahmen im
ISEK enthalten:

Stadtplatz Ruhlsdorfer Platz
Zentrale Meile Potsdamer Stralse
Aufwertung Regionalbahnhof
Aufwertung S-Bahnhof

Integriertes Klimaschutzkonzept (IfnE, 2010):

Verkehrliche Aspekte spielen im integrierten Klimaschutzkonzept Teltow eine eher
untergeordnete Rolle. Die Aussagen betreffen insbesondere die Notwendigkeiten
zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur im Hauptstralsennetz. Zudem wird
eine flachendeckende Ausschilderung von Radrouten zu wichtigen Zielpunkten an-
geregt.

Standortentwicklungskonzept Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf (Ernst
Basler+PartnerGmbH, 2010)

Im Standortentwicklungskonzept bildet eine optimierte Verkehrsentwicklung eines
der formulierten strategischen Entwicklungsziele. Hierbei soll eine Unterstiitzung

SVUDresden



34 Larmaktionsplan Stadt Teltow - Fortschreibung 2017 / 2018

der Standortentwicklung durch ein nachfragegerechtes, leistungsstarkes und um-
weltfreundliches Verkehrssystem (OPNV: Bus, Regionalbahn, Tram und S-Bahn,
MIV, Radverkehr) erfolgen. Im Standortentwicklungskonzept sind entsprechend
folgende Schliisselmalinahmen verankert:

SM 6 integriertes regionales Verkehrskonzept

SM7 S-Bahnverlangerung Zehlendorf, Kleinmachnow, Dreilinden sowie S-
Bahnverlangerung Teltow, Stahnsdorf, Berlin-Wannsee

SM 8 Regio-Tram nach Potsdam

Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept Teltow, Kleinmachnow, Stahnsdorf (IVV,
2013)

Ausgehend von einer umfassenden Bestandsanalyse werden im Integrierten Ver-
kehrsentwicklungskonzept TKS verschiedene Malsnahmen und Optimierungsvor-
schlage flir die Weiterentwicklung des Kfz- und Radverkehrsnetzes sowie fiir den
OPNV und SPNV untersucht. Im Konzept werden folgende generelle Ansitze for-
muliert:

Koordinierte Bauleitplanung zwischen den Gemeinden TKS

Starkerer Blickwinkel auf Verkehrsmeidung und Sicherung vorhandener Res-
sourcen, d.h. insbesondere Flichensicherung fiir den OPNV und Radverkehr

Konsequente Stirkung und Ausbau des Umweltverbunds bzw. des OPNV und
Radverkehrs gegeniiber dem Kfz-Verkehr.

Fir die Weiterentwicklung des Verkehrssystems in der Region werden folgende
Malnahmen empfohlen:

Erarbeitung gemeinsamer Verkehrsentwicklungsplane und Planwerke fiir ein-
zelne Verkehrstrager (z. B: Masterplan Radverkehr)

Neubau der L 77n sowie der Biomalzspange

Optimierung der Verkehrsorganisation und verbesserte Verkehrslenkung (Aus-
weitung von Tempo-30-Zonen, zeitlich beschrankte Lkw-Durchfahrtverbote)

Ausbau des S-Bahn-Systems und Sicherung der hierflir erforderlichen Flachen
Offenhalten einer Reaktivierung der Tram-Verbindung nach Potsdam

Regelmalsige Erfolgskontrolle des TKS-Busnetzes, bedarfsorientierte Ange-
botsoptimierung und Priifung von Schnellbuslinien

Beseitigung von Engpdssen und Problemstellen im Radwegnetz

Aufbau eines TKS-Radwegnetzes mit einheitlich ausgebauten und gut beschil-
derten Hauptrouten sowie einer guten Verkniipfung zum regionalen Schienen-
verkehr
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Larmaktionsplan der Stadt Teltow, 2. Stufe (Hoffmann-Leichter, 2013)

Der Larmaktionsplan 2013 bildet den Ausgangspunkt fiir die Fortschreibung 2017 /
2018. Der Umsetzungstand des MalSnahmenkonzeptes wird im nachfolgenden Ka-
pitel 2.4 zusammengefasst.

Larmaktionsplan der Stadt Teltow, 2. Stufe - StralSenverkehrsprognose gemals RLS-
90 (Hoffmann-Leichter, 2014)

Aufbauend auf dem Larmaktionsplan 2013 wurde in Vorbereitung des verkehrs-
rechtlichen Abwagungs- bzw. Anordnungsverfahrens eine Schallimmissionsbe-
rechnung auf Grundlage der RLS-90 (FGSV, 1990) durchgefiihrt.

Im Ergebnis der Berechnungen wurde festgestellt, dass ,im relevanten Beurtei-
lungszeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr der Immissionsrichtwert der Larm-
schutz-Richtlinien-StV fir allgemeine Wohngebiete in den untersuchten Abschnit-
ten der Potsdamer Stralde, der Ruhlsdorfer Stralse und der Mahlower Stralse sowie
im Ortsteil Ruhlsdorf in der Teltower Stralse und der Stahnsdorfer Stralse liber-
schritten wird. In den genannten Abschnitten kann daher auf Grundlage der Larm-
schutz-Richtlinien-5tV die Malinahme Tempo 30 nachts angeordnet werden. Fiir
die Iserstralde ergibt sich eine geringe Unterschreitung des Immissionsrichtwertes.
Dort herrscht jedoch eine hohe Wohndichte vor, sodass eine grofse Personenzahl
von Tempo 30 nachts profitieren wiirde." (Hoffmann-Leichter, 2014)

Wohnungspolitische Umsetzungsstrategie (WUS) fiuir die Stadt Teltow (complan,
2017)

Im Rahmen der WUS wird davon ausgegangen, dass sich das Bevolkerungswachs-
tum und die dynamische Entwicklung der Stadt Teltow auch zukiinftig weiter fort-
setzen. Als Ursachen hierfiir werden im Wesentlichen die Lagegunst und die gute
Verkehrsanbindung genannt.

Als wichtige Aufgaben fiir die Zukunft sieht die WUS die Optimierung der Ver-
kehrswege und -angebote. Dies betrifft vor allem die hohen Pendlerverflechtungen
mit Berlin. Die Infrastruktur muss den wachsenden Bedarfen angepasst werden.

Die rdaumlichen Schwerpunkte der stadtischen Entwicklungen werden gemals WUS
auch zukiinftig im Norden der Stadt liegen. Darliber hinaus ist aber auch eine wei-
tere Bebauung in Richtung Siiden nachvollziehbar und wahrscheinlich. Diese Ent-
wicklungen sollten im Rahmen eines aktuellen INSEK geplant und gesteuert wer-
den.

Radwegkataster der Stadt Teltow —Zwischenstand (BAURCONSULT, 2017)

Mit dem Radwegkataster wird aktuell eine flachendeckende Erfassung der Radver-
kehrsinfrastruktur in der Stadt Teltow erarbeitet. Diese beinhaltet wesentliche In-
formationen zu Konfliktstellen, Optimierungspotenzialen und Handlungsnotwen-
digkeiten im Radverkehrsnetz.
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2.4 Umsetzungsstand Larmaktionsplan 2013

Im Larmaktionsplan der Stadt Teltow, 2. Stufe (Hoffmann-Leichter, 2013) wurden
verschiedene Malinahmen zur Larmminderung konzipiert. Diese und deren Umset-
zungsstand sind in Tab. 4 zusammengefasst.

Malsnahme

Umsetzungsstand

Tempo 30 nachts in der Potsdamer Strale
zwischen

Ruhlsdorfer Stralse und Puschkinplatz
Puschkinplatz und Striewitzweg

(Ein Liickenschluss wegen sonst zu kurzer
Unterbrechung des Tempo 30 ist eventu-
ell zwischen Striewitzweg und Elbestralse
zu erwagen.)

Elbestralle und MoldaustralSe

weitestehend umgesetzt

im Abschnitt Hollandweg bis EI-
bestralse Tempo 30 ganztags

zwischen ElbestralSe und Iserstralse
Tempo 30 nachts

zwischen Ruhlsdorfer Stralse und
Hollandweg Tempo 30 fiir den
Schwerverkehr

Tempo 30 nachts auf der Iserstralse im Be-
reich des Knotenpunkts Iserstralse / El-
bestralse einschlielslich der Iserstralde bis
zum Knotenpunkt mit der Potsdamer Stralse

umgesetzt
Tempo 30 ganztags

Tempo 30 nachts in der Mahlower Stralse
zwischen

Ruhlsdorfer Stralde und Gonfrevillestralse

Gonfrevillestralse und der Briicke tiber die
S-Bahn

Liselotte-Herrmann-StralSe und
Beethovenstralse

Beethovenstralse und Mozartstralse

Mozartstralse und der Briicke unter der
Anhalter Bahn

bisher nicht realisiert

Uberpriifung nach Verkehrsfreiga-
be der Ruhlsdorfer Stralse geplant

Tempo 30 nachts in der Ruhlsdorfer Stralse
zwischen Potsdamer StralSe und Gonfrevil-
lestralse

bisher nicht realisiert

(aktuell aufgrund von grundhafter
Sanierung halbseitig gesperrt)

Uberpriifung nach Fertigstellung
der Baumalsnahme geplant

Tempo 30 nachts in Ruhlsdorf

teilweise umgesetzt
Tempo 30 ganztags Teltower Str.

bisher keine Umsetzung in der
Stahnsdorfer Stralse
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Malsnahme Umsetzungsstand

Herstellung einer Elektrofahrrad-Ladestation | Umgesetzt
am S-Bahnhof zur Férderung von Bike & Ri-
de mit Elektrofahrradern

Durchsetzung der 32. BImSchV (Maschinen- | kontinuierliche Umsetzung erfor-
larmschutzverordnung) zur Verhinderung derlich

des ndchtlichen Betriebs von Fahrzeugkdihl-
aggregaten in Wohngebieten

gemeindelibergreifendes Lkw- bisher nicht realisiert
Fuhrungskonzept zur Minimierung der Be-
lastung durch den Lkw-Verkehr von und
nach Berlin

Bau der UmgehungsstralSe "Biomalzspange" | bisher nicht realisiert

als Erganzung des Spangensystems in Planung

Riickbau der Potsdamer StralSe (Verlagerung | Umgesetzt
des Durchgangsverkehrs auf das Spangen-
system, Anlage von Radverkehrsanlagen und
Querungsstellen zur Férderung der umwelt-
freundlichen Verkehrsarten)

Tab. 4 Umsetzungsstand der MalSnahmen des Larmaktionsplanes 2013

Es zeigt sich, dass insbesondere in der Potsdamer StralSe eine umfassende Realisie-
rung der Malnahmen erreicht werden konnte. Der neu gestaltete Stralsenraum
zwischen Hollandweg und JahnstralSe berticksichtigt die Anforderungen hinsichtlich
einer larmarmen und stadtvertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Gleichzeitig
wurden auch gute Rahmenbedingungen fiir den Ful3- und Radverkehr geschaffen.

Weitere Verbesserungen sind durch die Anordnung einer Tempo 30-Regelung in
der Teltower Stralde im Ortsteil Ruhlsdorf erfolgt. Malsgebend sind hier u. a. die ak-
tuell bestehenden Fahrbahnschaden. Auch in der IserstralSe ist zwischen Elbestralse
und Potsdamer Stralse die Geschwindigkeitsbegrenzung umgesetzt worden. Hier
gilt mittlerweile ganztags Tempo 30.

Die driiber hinaus aktuell bestehende nachtliche Beschrankung zwischen Kreisver-
kehr Stahnsdorfer StralSe und Buschweg ist aufgrund der Umleitungsverkehre fiir
den Zeitraum der Baumalsnahmen in der Ruhlsdorfer Strale lediglich temporar be-
schildert.

Beziiglich der im Larmaktionsplan angeregten nachtlichen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen in der Mahlower Stralde, Ruhlsdorfer Stralse und Stahnsdorfer Stralse
besteht noch weiterer Handlungsbedarf. Fiir diese wurde bisher noch kein Einver-
nehmen mit dem jeweils zustandigen Baulasttrager erreicht. Eine Uberpriifung der
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Rahmenbedingungen soll nach Fertigstellung der Baumalsnahmen in der Ruhlsdor-
fer StralSe erfolgen.

2.5 Weitere realisierte MalSnahmen mit Lirmminderungseffekt

Neben den konkret im Larmaktionsplan 2013 benannten Maldnahmen sind im Ver-
kehrsnetz der Stadt Teltow verschiedene weitere MalBnahmen mit larmmindernden
Wirkungen bereits realisiert worden:

Mit der Inbetriebnahme der Nordspange wurde der Verkehr im Zuge der Potsdamer
StralSe reduziert. Kreisverkehre sorgen hier fiir einen stetigen Verkehrsfluss. Zudem
verlauft die Nordspange liber weite Teile durch Stadtgebiete ohne Wohnbebauung.

Die StralSenraumgestaltung im Zuge der Mahlower StralSe zwischen Gartenstralde
und Lieselotte-Hermann-StralSe beriicksichtigt die Anforderungen hinsichtlich ei-
ner larmarmen und stadtvertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Sie beinhaltet
umfangreiche Querungsmoglichkeiten fiir den Fulsverkehr, durchgehende Radver-
kehrsanlagen sowie eine Stralsenraumbegriinung.

Mit der aktuell laufenden grundhaften Sanierung der Ruhlsdorfer Strale (siehe Abb.
17 rechts) erfolgt fiir einen weiteren innerstadtischen Stralenzug eine deutliche
Aufwertung. Es entstehen durchgehende Angebote fiir den Radverkehr sowie zu-
satzliche Querungsmaoglichkeiten flir den Fulsverkehr. Die Haltestellen werden bar-
rierefrei ausgebaut. Mit der Umgestaltung des Knotenpunktes Ruhlsdorfer Strale /
GonfrevillestralRe wird eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht. Darliber hin-
aus sorgt die Baumalsnahme fiir durchgehend ebene Fahrbahnoberflachen.

Abb.17  Beispiele weiterer realisierter MalBnahmen mit Larmminderungseffekten

Im Bereich des Evangelischen Diakonissenhauses Teltow sind im Zuge der Lichter-
felder Allee beidseitig Motivanzeigetafeln (siehe Abb. 17 links) installiert worden.
Diese tragen zu einem stadtvertraglichen Geschwindigkeitsniveau bei.

Seit dem Jahr 2010 ist das TKS-OPNV-Netz in Betrieb. Mit diesem waren deutliche
Angebotsverbesserungen im Vergleich zum Vorher-Zustand zu verzeichnen. Be-
reits 5 Jahre vorher im Februar 2005 ist mit der Inbetriebnahme der S-Bahn-
Verlangerung nach Teltow ein wichtiger Meilenstein fiir die Forderung des cffentli-
chen Personennahverkehrs in der Stadt erreicht worden.
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3 Larmminderungspotentiale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Stadtgebiet gewahrleisten
zu konnen, sind vielfaltige MalSnahmen erforderlich. Diese reichen von kurzfristig
umsetzbaren SofortmalGnahmen bis hin zu mittel- und langfristigen Handlungs-
strategien. Die grundsatzlichen Moglichkeiten zur Reduzierung des durch den Kfz-
Verkehr verursachten Larms lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Stadt- und verkehrsplanerische Malsnahmen mit dem Ziel einer

(1) Verkehrsverlagerung, (2) Kfz-Verkehrsvermeidung, (3) vertraglichen Abwicklung
des Kfz-Verkehrs:

stadtplanerische MalBnahmen (Siedlungsstruktur, Stadtentwicklung im Sinne
kurzer Wege)

integrierte Verkehrsplanung (Starkung der Nutzung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel, Veranderung Modal-Split zu Gunsten Umweltverbund, Entwicklung
von Alternativtrassen)

Verkehrsorganisation und Verstetigung (Lenkung von Kfz-Verkehrsstromen,
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus, LSA-Koordinierung)

StrafBenraum- und Knotenpunktgestaltung (stadtebauliche Dimensionierung,
Begriinung)

aktive / passive SchallschutzmalSnahmen:
Larmschutzwande
Larmschutzwalle
Schallschutzfenster (ggf. mit Liiftungssystem)
technische MalSnahmen:
Verringerung der Fahrzeugemissionen (Motor, Reifen)
Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen
Einsatz larmarmer Fahrbahnoberflachenbeldge
punktuelle MalSnahmen

Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlagerung zu Gunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer die nachhaltigste Larmminde-
rungsstrategie.

Insbesondere in den Hauptkonfliktbereichen bedarf es jedoch weiterer gezielter
Malsnahmen. Hauptziele bilden dabei eine stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-
Verkehrs und eine deutliche Reduzierung der Larmpegel vor allem im Bereich der
Gesundheitsgefahrdungen.
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In der nachfolgenden Tab. 5 sind die potenziellen Larmminderungseffekte fiir ver-
schiedene Malsnahmen zusammengefasst. Diese beziehen sich jeweils auf den Mit-
telungspegel. Parallel ergeben sich teilweise weitere Zusatzeffekte flir die maxima-
len Vorbeifahrpegel (Einzelereignisse) in gleicher bzw. dariiber hinaus gehender

Hohe.

Themenbereich

Malnahme

Larmminde-
rungspotenzial

Anpassung zuldssiger Reduzierung um 20 km/h ca. 3dB(A)
Hochstgeschwindigkeit
Geschwindigkeitstiberwachung punktuell
Verringerung Absenkung um 20 % ca. 1dB(A)
Kfz-Verkehrsmenge
Absenkung um 50 % (Halbierung) ca. 3dB(A)
Absenkung um 90 % ca. 10 dB(A)
Verringerung Reduzierung des SV-Anteils auf die Halfte | ca. 2 dB(A)
Lkw-Anteil
Reduzierung des SV-Anteils auf ein Viertel | ca. 4 dB(A)
Verbesserung Fahr- Ersatz Pflaster durch Bitumen (50 km/h) ca.3-6dB(A)
bahnoberflachenbelag
Ersatz Pflaster durch Bitumen (30 km/h) ca.2-3dB(A)
Einsatz larmoptimierten Asphalt ca.3-5dB(A)
Larmoptimierter Schachtdeckel punktuell
LSA-Signalisierung / Koordinierung (,,Griine Welle") bis zu 3 dB(A)
Straldenraum- und Kno-
tenpunktgestaltung Verbesserung des Verkehrsflusses bis zu 3 dB(A)
Abschirmung Larmschutzwand / Larmschutzwall ca.5-15dB(A)
Tab.5 Larmminderungspotenziale verschiedener Malsnahmenansatze
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4 Zielstellungen und Thesen zur Larmminderung

Im Rahmen des Larmaktionsplanes der Stadt Teltow 2. Stufe (Hoffmann-Leichter,
2013) wurden folgende Thesen zur Larmminderung formuliert:

1. Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung.

2. Larmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Stadt
aus.

3. Larmrelevante Malsnahmen sind in ihren Wechselwirkungen integriert zu be-
trachten und im Sinne einer gesamtgemeindlichen Larmminderung zu beurtei-
len.

4. Zweck der Larmaktionsplanung ist die Sicherung und Erhohung der Lebensqua-
litat aller Bewohner einer Kommune und beachtet samtliche Aspekte der Stadt-
entwicklung.

5. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Po-
litik voraussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.

In Summe ist eine stadtvertragliche Gestaltung der Mobilitat anzustreben, welche
die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Teltow als Versorgungs-, Verwaltung-, Wirt-
schafts- und Bildungsstandort sichert und gleichzeitig zu attraktiven Wohn- und
Lebensbedingungen beitragt. Dies setzt eine zukunftsorientierte Weiterentwick-
lung des Verkehrssystems voraus, bei welcher der MIV vorrangig eine dienende
Rolle einnimmt.

Die wesentliche Zielstellung des Malinahmenkonzeptes zur Larmminderung liegt im
Gesundheitsschutz der Bevolkerung. Die Zahl der Einwohner, welche von Immissi-
onsbelastungen oberhalb der gesundheitsrelevanten Schwellwerte von 65 dB(A)
ganztags und 55 dB(A) nachts betroffen sind, soll maximal reduziert werden. Gleich-
zeitig entstehen durch die Larmminderungsmalsnahmen jedoch insgesamt positive
Effekte auch fiir Gebdude / Gebiete, die von der Emissionsquelle weiter abgesetzt
liegen.

Um langfristig eine effektive Larmminderung zu erreichen, werden die MalSnahmen
nicht ausschlieRlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das gesamtstid-
tische Verkehrssystem ausgerichtet. Durch die Blindelung mehrerer Einzelmals-
nahmen ergibt sich insgesamt die Larmminderung fiir die entsprechenden Stralsen-
ziige.

Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der Larmimmissionen sowie
weiterer eng damit verkniipfter Problembereiche (Erschiitterungen, Trennwirkun-
gen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) muss umfassend und nachhaltig be-
einflusst werden. Vorrangig ist daher ein Malsnahmenbiindel zu entwerfen, welches
sowohl fiir geringere Kfz-Verkehrsbelastungen als auch fiir einen larmreduzierten
Verkehrsfluss, flir ebene bzw. larmarme Fahrbahnoberflachen und einen moglichst
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hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle, fiir die Verkehrs-
erzeugung relevanten Aspekte der Stadt- und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der Malsnahmenkonzeption zu berlicksichtigen.

Dabei entstehen verschiedene Synergieeffekte insbesondere hinsichtlich einer Er-
hohung der Verkehrssicherheit, einer Reduzierung der Unfallhdufigkeit und Unfall-
schwere, einer Erhohung der Aufenthaltsqualitat insgesamt und damit der Nut-
zungsintensitat des 6ffentlichen Stadtraumes durch die Bevolkerung.
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5 Ruhige Gebiete

Neben der Erarbeitung von Malsnahmen flir wesentliche Konfliktbereiche sind ent-
sprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. des BImSchG auch ruhige Gebiete
vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Definiert werden die ruhigen Gebiete da-
bei als von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, fiir welches ein festgeleg-
ter Larmindex fiir alle Larmarten nicht lberschritten wird bzw. welches im landli-
chen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist.
Jedoch wurden weder in der EU-Umgebungslarmrichtlinie noch auf Bundes- oder
Landesebene Grenzwerte flir die Bestimmung ruhiger Gebiete festgelegt. Entspre-
chend besteht fiir die Kommunen ein grolser Handlungsspielraum bei der Festle-
gung.

Aus den generellen Zielstellungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie lasst sich ablei-
ten, dass die Gewahrleistung des Ruhe- und Erholungsbediirfnisses (Riickzugsge-
biete) sowie der sozialen Kontaktpflege der Bevdlkerung bei der Definition der ru-
higen Gebiete im Vordergrund stehen sollte. Der Schwerpunkt wird entsprechend
auf innerortliche Parkanlagen sowie 6ffentlich zugangliche Griinanlagen und Wald-
gebiete gelegt. Mittlerweile kann auf die Erfahrungen verschiedener Stadte und
Kommunen aus der ersten und zweiten Bearbeitungsstufe der Larmaktionsplanung
sowie Veroffentlichungen zum Thema zurtickgegriffen werden.

So erfolgte beispielsweise durch das Umweltbundesamt eine Untersuchung zum
Thema ruhige Gebiete (TUNE ULR Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung bei
der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie AP 3 ,,Ruhige Gebiete" (LK Argus
GmbH, 2014). Weitere Informationen enthalten die LAlI-Hinweise zur Larmaktions-
planung (LAI, 2017).

Auf Grundlage dieser Informationen sowie der vorliegenden Datengrundlagen
(Larmkartierung LfU und EBA, Flachennutzungsplan) wurden Kriterien fiir die Er-
fassung ruhiger Bereiche in der Stadt Teltow abgeleitet. Diese sind in Tab. 6 zu-
sammengefasst.

Generell ist zu berticksichtigen, dass nicht fiir alle Emissionsquellen ausreichende
Daten zur Verfligung stehen. So fehlen beispielsweise konkrete Informationen fiir
alle StralGen abseits der untersuchten Hauptverkehrsstrallen. Um dennoch mogli-
che ruhige Bereiche identifizieren zu konnen, wurden hilfsweise ausgehend von den
Stralsenachsen die umgebenden potenziell verlarmten Flachen markiert. Gleiches
wurde fir die Freihaltetrasse der S-Bahn-Verlangerung vorgenommen.
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Kriterium mindestens zu erfiillende Rahmenbedingungen

Zuganglichkeit allgemeine Zuganglichkeit

Flachennutzungsart | Flache ist folgenden Nutzungsarten zuzuordnen:

Grinflache
Flachen fur Wald
Flachen fur die Landwirtschaft

Gebietstyp Typ 1: potenziell Ruhiges Gebiet

erholungsgeeignete Freiflachen im
unmittelbaren Siedlungszusammenhang

Typ 2: Innerstadtische Ruheinseln

relativ ruhige Flache im Siedlungsraum mit hoher
Aufenthaltsqualitat

Flache Typ 1. mindestens 10 ha
Typ 2: keine feste Mindestgrole

Larmniveau Typ 1: Lgen < 55 dB(A)
Typ 2: relative Ruhe im Vergleich zur Umgebung

Tab. 6 Kriterien fiir die Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete

Weiterhin stehen fiir den Larmindex Lge, lediglich Informationen zu den Larmpegeln
tiber 55 dB(A) zur Verfligung. Die Larmbelastungen eines ruhigen Gebietes sollten
allerdings moglichst darunter liegen. Hierzu wird in den LAI-Hinweisen zur Larmak-
tionsplanung ausgefiihrt: ,[Ruhige Gebiete sollten] auf dem tiberwiegenden Teil der
Flachen eine Larmbelastung Lgen < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel aus-
zugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lge, = 55 dB(A) nicht tiberschrit-
ten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind." (LA,
2017)

Aufgrund dieser Einschrankungen hinsichtlich der Ausgangsdaten erfolgt lediglich
eine Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete. Erganzend wird empfohlen, auch klein-
teilige innerstadtische Erholungsflachen mit hoher Aufenthaltsqualitat - welche
von der Bevolkerung subjektiv als relativ zur Umgebung leise wahrgenommen wer-
den - als ,innerstadtischer Ruheinseln" zu definieren.

Anhand der Uberlagerung der Belastungs- und Beldstigungskorridore der unter-
suchten Hauptverkehrsstralsen, der kartierten Eisenbahnstrecken sowie der Hilfs-
korridore fiir das weitere Stralsennetz wurden die Gebiete definiert, die entspre-
chend der o. g. Anforderungen potenziell als ruhige Gebiete bzw. innerstadtische
Erholungsinseln anzusehen sind (siehe Abb. 18):
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Potenziell ruhige Gebiete
1. Buschwiesen Nord
Buschwiesen Siid

Waldgebiet stidwestlich des Ortsteils Ruhlsdorf

oW

Rothepfulgraben

5. Flachen stidlich des Alten Heinersdorfer Weges
Innerstadtische Ruheinseln

6. Uferbereich Teltowkanal / Bleichstelle

7. Zehnrutengraben

8. August-Mattausch-Park

9. Mihlendorf-See

10. Griinanlage Richard-Wagner-Stralse

1. Griinanlage Postviertel

12. Rothepfuhl

Diese Gebiete sollten vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden. Sie bieten
wohnortnahe Erholungsmaoglichkeiten fiir die stadtische Bevolkerung.

Dariiber hinaus sollte im Rahmen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung die
Schaffung weiterer innerstadtischer Ruheinseln angestrebt werden. Hierflir ist eine
Vernetzung der Larmaktions- mit der zukiinftigen Flachennutzungs- und Bauleit-
planung zu empfehlen. Auch larmarme Wohnstandorte sollten gefordert werden.
Ziel muss es dabei sein, durch stadtebauliche und verkehrsplanerische Maldnahmen
(ErschlieBung von AuRen, flaichendeckende Verkehrsberuhigungsmaflnahmen etc.)
sicherzustellen, dass innerhalb der Wohngebiete ausschlielSlich eine Nutzung durch
den motorisierten Anliegerverkehr erfolgt.
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Legende:

[ potenziell ruhiges Gebiet
I innerstadtische Ruheinsel

Abb.18 potenziell ruhige Gebiete im Bereich der Stadt Teltow
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6 Malsnahmenkonzept

Das Malnahmenkonzept zur Larmminderung wurde in drei Blocke untergliedert.
Kapitel 6.1 enthalt die konkreten Maldnahmen fiir die Verbesserung der Bestandssi-
tuation im Bereich der Betroffenheitsschwerpunkte. Im Kapitel 6.2 werden die
Handlungsempfehlungen im Sinne der integrierten Larmminderungsstrategie zu-
sammengefasst. Die Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche werden
im Kapitel 6.3 erlautert.

6.1 Malnahmenkonzept Betroffenheitsschwerpunkte

6.1.1  Geschwindigkeitsbeschrankungen

Besonders in Bereichen mit einer Vielzahl von Betroffenen bietet die Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ein wichtiges Instrument zur Larmminde-
rung und wird daher inzwischen auch an Hauptverkehrsstralsen eingesetzt.

Die Umsetzung entsprechender Beschrankungen ist auf Grundlage von § 45 StVO
moglich, jedoch an verschiedene Rahmenbedingungen gekniipft. So ist gemals
Larmschutz-Richtlinie-StV die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms nicht durch
gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern im Einzelfall zu klaren. Stra-
Benverkehrsrechtliche Larmschutzmalsnahmen kommen insbesondere in Betracht,
wenn der vom Stralsenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort
eine der folgenden Richtwerte tiberschreitet (BMVBS, 23.11.2007):

»In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.000 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)"

Verglichen mit den gesundheitsrelevanten Priifwerten von 55 dB(A) nachts und 65
dB(A) ganztags bestehen zu den o. g. Richtwerten wesentliche Differenzen. Diese
sind durch den Gesetzgeber auf Bundesebene zu klaren.

Dennoch ist auch bereits heute, u. a. gestiitzt durch die Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichtes aus dem Jahr 1986 (Urteil 7 C 76/84), die Schutzbedirftig-
keit nicht nach einem abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern hat
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sich nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Werden die o. g.
Werte Uberschritten, wird im Urteil festgehalten, ,dass in derartigen Fallen sich das
Ermessen der Behorde zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann; es be-

deutet also nicht, dass geringere Larmeinwirkungen stralRenverkehrsrechtliche
Malnahmen ausschlossen.”

// \\
/// / \\
> \\
v
/ N\
// \,
/// \\
7 \\
7/
,,,,,,,,, - ,//, »\
B Y e / 1’ \\
sy Al R
————— A N
/r—’ e e / \\
A /\__\®. - / \
/ Y =t | \
it s [ - § \
- P | AN - ; I
o e 1] S ~ |
“ & ~ 53 1 f 1
\ ¢' @ & ; ’l
\\ 1 \ § !
N - f /
\\\ ~~~ f I’
XD o ~ J !
\ So i !
\ b ]
, A a | _
\ Tl
i ! ‘e
\ TS
\ o II
\ ! ]
\ f /
\ Il 7 1
1
‘\ ’ 'I i III
\
\
1 . . .
\ Geschwindigkeitsbegrenzungen
\
\
N Bestand
\ -
\
\ oM == 30 km/h. nachts
\ === 30 km/h, ganztags
\,
\/ 30 km/h, tagsiiber
7
\
j Malsnahmenempfehlung
7
i
A w30 km/h, ganztags
7
' = = 30 km/h, nachts
Verwaltungsgebietsgrenze: © GeoBasis-DE / B.Ké 2017 v
Gewisserflachen: © OoenS(ree!Map—MltMrke\\da gemiR CC BY-SA /
Abb. 19

Priifbedarf fiir eine Absenkung der zuldssigen Geschwindigkeit

Aus Griinden des Larmschutzes ist fiir folgende Abschnitte eine Begrenzung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu empfehlen (siehe Abb. 19):

1. Tempo 30 ganztags: Potsdamer Strale zwischen Hollandweg und Ruhlsdorfer
Platz (Verlangerung der bereits bestehenden Regelung in Richtung Osten)

2. Tempo 30 nachts: Mahlower Stralse zwischen Ruhlsdorfer Stralde und Briicke
unter der Anhalter Bahn

3.

Tempo 30 nachts: Ruhlsdorfer Stralse zwischen Potsdamer Strafse und Gonfre-
villestralse

Tempo 30 ganztags: Iserstralse - Verlangerung der bestehenden Regelung bis
ca. 125 m siidlich der Kreuzung Elbestralde
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5. Tempo 30 nachts: Stahnsdorfer Stralse zwischen Bushaltestelle und Teltower
Stralse

Fir diese Abschnitte wurde im Rahmen einer erganzenden RLS-90-Berechnung
(Hoffmann-Leichter, 2014) im Nachgang zum Larmaktionsplan 2013 festgestellt,
dass eine Anordnung auf Grundlage der Larmschutz-Richtlinien-5tV generell mog-
lich ist. Nach Abschluss der Malsnahmen in der Ruhlsdorfer Stralse soll eine erneute
Uberpriifung erfolgen.

Dariiber hinaus sollte auch im Zuge der Lichterfelder Allee sowie der Iserstrale eine
Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeiten gepriift werden. Im Vergleich zu den
anderen Abschnitten sind hier zwar geringere Anwohnerbetroffenheiten zu ver-
zeichnen. Allerdings existiert beispielsweise in der Lichterfelder Allee mit dem evan-
gelischen Diakonissenhaus eine weitere larmsensible Einrichtung. Angesichts der
bestehenden Uberschreitung der gesundheitsrelevanten Priifwerte von 55 dB(A)
nachts bzw. 65 dB(A) ganztags ware aus Sicht der Larmaktionsplanung fiir beide
Stralsen eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zielfiihrend.

Die abschlielsSende Festlegung und genaue zeitliche Abgrenzung der Geschwindig-
keitsbeschrankungen ist im Rahmen des verkehrsrechtlichen Anordnungsverfah-
rens durch die zustandige Verkehrsbehorde unter Beriicksichtigung der jeweiligen
ortlichen Randbedingungen vorzunehmen. Hierzu bedarf es jeweils einer ermes-
sensfehlerfreien Einzelfallentscheidung. Hierbei ist jeweils auch eine Geschwindig-
keitsbegrenzung fiir den Gesamttag gleichberechtigt mit zu priifen.

Aus Sicht der Larmaktionsplanung wird durch die vorgeschlagenen Geschwindig-
keitsbegrenzungen weder die Durchlassigkeit noch die Funktion der StralSe beein-
flusst. Es ergeben sich lediglich geringfligig langere Fahrzeiten. In Tab. 7 sind die
Ergebnisse einer Abschatzung der Verlustzeiten unter vereinfachten Rahmenbe-
dingungen (Konstantfahrt, gesamte Strecke) zusammengefasst.

Geschwindig-

Abschnitt keit [km/h] Lange Fahrzeit-

[m] verlust

von Auf

1. Potsdamer Stralse 50 30 125 6s

2. Mahlower Stralse 50 30 2.500 2 Min

3. Ruhlsdorfer Stralse 50 30 550 26s

4. |serstrale 50 30 125 6s

5. Stahnsdorfer StralSe 50 30 125 6s

Tab.7 potenzielle Fahrzeitverluste durch die Geschwindigkeitsbeschrankungen
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Es wird deutlich, dass die potenziellen Verlustzeiten insgesamt gering sind. Selbst
im Zuge der Mahlower Stralse verlangert sich die Gesamtfahrzeit in der Nacht um
lediglich knapp 2 Minuten.

In Summe wird durch vertretbare Einschrankungen die Wohnqualitat fiir eine Viel-
zahl von Einwohnern wesentlich verbessert und deren Gesundheitsgefahrdung
durch Larm reduziert. Mit der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kann eine
Pegelminderung von ca. 3 dB(A) erreicht werden. Die Effekte sind vergleichbar mit
einer Halbierung der Verkehrsmenge. Parallel wirken sich die geringeren Geschwin-
digkeiten auch auf die besonders storenden Spitzenpegel aus. Bei den Maximalpe-
geln besteht ein Minderungspotenzial von bis zu 5 dB(A).

Mit der Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung wird den Qualitatsanforde-
rungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie, vor allem im Hinblick auf den Schutz der
Bevolkerung vor einer Gesundheitsschadigung durch Larm, kurzfristig Rechnung
getragen. Dariiber hinaus werden durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen vieler-
orts verschiedene weitere positive Begleiteffekte erreicht:

- Erhohung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges so-
wie die Verminderung von Konfliktgeschwindigkeiten

- Forderung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
- Reduzierung von Trennwirkungen / Verbesserung der Querungsbedingungen

- Erhohung der Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr (Reduzierung der
Geschwindigkeitsdifferenz)

Diese Synergieeffekte sind im Rahmen der Abwagung bzw. ermessensgerechten
Einzelfallentscheidung zu beriicksichtigen.

6.1.2 Malnahmen zur Sicherung eines stadtvertraglichen Geschwin-
digkeitsniveaus

Das tatsdchliche Geschwindigkeitsniveau in einem Stralsenzug ist von vielfdltigen
Faktoren abhangig. Verkehrsorganisatorisch malsgebend ist die jeweils zuldassige
Hochstgeschwindigkeit. Ob diese eingehalten wird bzw. wie sich der Verkehrsablauf
insgesamt darstellt, wird u. a. durch den subjektiven Stralsenraumeindruck der Ver-
kehrsteilnehmer und die Wahrscheinlichkeit einer Sanktionierung entscheidend mit
beeinflusst. Zudem wirkt sich die Verkehrsregelung an den Knotenpunkten auf den
Verkehrsfluss aus.

Entsprechend bilden das stadtebauliche Umfeld, die Gestaltung des Stralsenraumes
sowie der Knotenpunkte wesentliche Malsnahmenfelder zur Sicherung eines orts-
vertraglichen, verstetigten und larmarmen Geschwindigkeitsniveaus. Folgende
Malsnahmen erscheinen aus Sicht der Larmaktionsplanung sinnvoll und sollten hin-
sichtlich Ihrer Realisierbarkeit gepriift werden:
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Geschwindigkeitsiiberwachung

Zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus bzw. Verkehrsver-
haltens konnen regelmalige Kontrollen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bei-
tragen. Entsprechend der aktuellen Verordnung zur ,,Uberwachung der Einhaltung
zulassiger Hochstgeschwindigkeit und der Befolgung von Lichtzeichenanlagen im
StraBenverkehr durch die Ordnungsbehorden im Land Brandenburg” (Ml
Brandenburg, 2004) liegt dabei das Hauptaugenmerk allein in einer Erhohung der
Verkehrssicherheit. Zukiinftig sollten auch die Aspekte des Larmschutzes eine star-
kere Rolle spielen. Hierfiir miissen jedoch auf Landesebene die entsprechenden Vo-
raussetzungen geschaffen werden.

Einzige aktuelle Moglichkeit zur aktiven Beeinflussung des Geschwindigkeitsni-
veaus aus Larmschutzgriinden im Land Brandenburg bildet daher der Einsatz von
sog. Motivanzeigetafeln. Diese weisen die Verkehrsteilnehmer unsanktioniert auf
Uberhohte Geschwindigkeiten hin. Mit den Motivanzeigen kann ein Beitrag geleis-
tet werden, um die Einhaltung der zuldassigen Geschwindigkeit zu verbessern bzw.
ein vertragliches Geschwindigkeitsniveau zu gewahrleisten (SVU Dresden, 2018).
Die Anschaffung und der Einsatz weiterer Geschwindigkeitsanzeigetafeln sind da-
her zu empfehlen. Optimale Einsatzorte sollten im Rahmen einer Testphase gepriift
werden.

StralSenraumgestaltung

Wahrend der Ostliche Teil der Potsdamer Stralde bereits im Sinne einer integrierten
Stralsenraumgestaltung vorbildlich umgebaut worden ist, bestehen westlich der
JahnstralSe weitere Optimierungspotenziale. Dies betrifft vor allem die Angebote fiir
den Fuls- und Radverkehr. Die Zahl der sicheren Querungsmaoglichkeiten ist nicht
ausreichend. Im Verlauf des Radfahrstreifens ist der Abstand zu den parkenden
Fahrzeugen zu gering. Es fehlt der Sicherheitstrennstreifen. Weitere Gefahrdungs-
potenziale bestehen an Knotenpunkten und Einmiindungen, so zum Beispiel am
Abzweig der Elbestralse. Dariiber hinaus wird der aktuelle Stralsenraumeindruck der
Zielstellung: Verlagerung der Hauptverkehrsstrome auf die Nordspange, nicht aus-
reichend gerecht.

Perspektivisch ist daher in der Potsdamer StralSe auch im Abschnitt zwischen Jahn-
stralSe und IserstralSe eine integrierte Umgestaltung des StralSenraumes zu emp-
fehlen. Dabei sollten die Nutzungsanforderungen des Fuls- und Radverkehr, des
OPNV sowie der angrenzende Bebauungsstrukturen im Vordergrund stehen. Es
sollte eine moglichst durchgehende Stralsenraumbegriinung gewahrleistet werden.

Einen zweiten Handlungsschwerpunkt hinsichtlich der Stralsenraumgestaltung bil-
det die Ortsdurchfahrt Ruhlsdorf. Im Zuge der Teltower Stralde sind aktuell Ange-
botsliicken fiir den Fuls- und Radverkehr vorhanden. Es bestehen Fahrbahnober-
flachenschaden. Der Knotenpunkt mit der Dorfstralse bzw. Giiterfelder StralSe ist
durch weitlaufige und untbersichtliche Fahrbahnflachen gekennzeichnet. Daher
sollte auch hier eine integrierte StralSenraumgestaltung erfolgen.
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In der OderstralSe sollte die, zwischen WarthestralSe und Katzbachstralse in Fahrt-
richtung Osten, bestehende Zweistreifigkeit moglichst aufgehoben werden. Diese
sorgt unnotig flr Konfliktpotenziale und verleitet zu einem zu zligigen Fahren. Im
Rahmen der Neuaufteilung des Stralenraumes sollten attraktive und sichere Anla-
gen fir den Fuls- und Radverkehr im Vordergrund stehen. In diesem Zusammen-
hang ist auch einen Neuordnung der Linksabbiegemdoglichkeiten vorzunehmen.

Knotenpunktgestaltung

Mit der Inbetriebnahme der Nordspange sowie der durchgangig vierstreifigen Be-
fahrbarkeit der L 40 hat sich die Verkehrsbedeutung der Potsdamer Stralse deutlich
reduziert. In der Knotenpunktzufahrt zum Ruhlsdorfer Platz wurde bisher allerdings
noch keine Anpassung vorgenommen. Fiir den Rechtsabbiegestrom aus der Pots-
damer StralSe in die Ruhlsdorfer Stralse steht somit weiterhin eine Aufstelllange
von liber 80 m zur Verfiigung. Es ist davon auszugehen, dass diese unter Beriick-
sichtigung der aktuellen Verkehrsaufkommen nicht mehr benétigt wird.

Die Rechtsabbiegespur sollte auf das verkehrstechnisch notwendige Mals einge-
kiirzt werden. Die frei werdenden Flachen konnen flir eine Verbreiterung des Griin-
streifens sowie ggf. fiir Baumpflanzungen genutzt werden (siehe Abb. 20). Damit
erhoht sich gleichzeitig der Abstand der Kfz-Verkehrsemissionen zur unmittelbar
stidlich angrenzenden Wohnbebauung.

Dariiber hinaus sollte im Rahmen der Anpassungen auch eine Optimierung der
Radverkehrsfiihrung erfolgen. Der Radverkehr sollte friihzeitig in das Sichtfeld des
Kfz-Verkehrs verschwenkt und maoglichst als Rad- oder Schutzstreifen zwischen
der Geradeaus- und der Rechtsabbiegespur gefiihrt werden.

Abb.20 Fotomontage Knotenpunktzufahrt Ruhlsdorfer Platz

Im weiteren Verlauf des Hauptstralsenzuges sollte auch in der Mahlower Stralse ge-
priift werden, ob die zwischen Schonower Stralse und Gonfrevillestralse vorhande-
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ne Busspur angesichts der aktuellen reduzierten Verkehrsaufkommen und Riick-
stauerscheinungen noch benotigt wird.

In diesem Zusammenhang sollte auch eine verkehrstechnische Uberpriifung des
Knotenpunktes Schonower Stralse / Mahlower Stralse vorgenommen werden. Ak-
tuell sind in den Hauptverkehrszeiten Riickstauerscheinungen fiir den Linksabbie-
ger von der Schonower Stralse in Fahrtrichtung Osten zu verzeichnen. Fiir diesen
ware eine Verlangerung der Freigabezeiten sinnvoll. Damit wiirde gleichzeitig eine
weitere Starkung der Nordspange gegeniiber der Potsdamer Stralde erfolgen.

Umgestaltung von Knotenpunkten zum Kreisverkehr

Im Stadtgebiet sollte eine grundsatzliche Uberpriifung der Mdglichkeiten zur Um-
gestaltung weiterer Knotenpunkte zu Kreisverkehren vorgenommen werden. Im
konkret zu betrachtenden Stralsennetz mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3
Mio. Fahrzeugen pro Jahr sind entsprechende Betrachtungen insbesondere flir fol-
gende Knotenpunkte zu empfehlen:

Mahlower Stralde / Schonower StralSe
Liebigplatz
Ruhlsdorfer Platz

Im Vergleich zur bisherigen Vorfahrtregelung ergeben sich durch eine Umgestal-
tung zum Kreisverkehr aus Larmgesichtspunkten folgende Vorteile:

Durch Kreisverkehre ergibt sich ein kontinuierlicher und verlangsamter Ver-
kehrsfluss. Das Geschwindigkeitsniveau im Knotenpunktbereich sowie die
Larmbelastungen werden reduziert.

Die Kreisverkehre konnen als geschwindigkeitsdampfende Elemente wirken. Sie
tragen damit zu einer Absenkung der Fahrgeschwindigkeiten auf ein stadtver-
tragliches Niveau bei.

Die Leistungsfahigkeit von Kreisverkehren ist haufig vergleichbar mit der von
LSA-Kreuzungen. Vor allem in den Nebenverkehrs- und Schwachlastzeiten sind
die Wartezeiten fiir die Verkehrsteilnehmer jedoch geringer. Damit reduzieren
sich Anfahr- und Bremsvorgange.

Hinzu kommen weitere positive Sekundareffekte durch eine Verkehrsregelung als
Kreisverkehr. Hinsichtlich einer sicheren und attraktiven Gestaltung fiir den Fuls-
verkehr sollten in allen Ein- und Ausfahrten Fulsgangeriiberwege angeordnet wer-
den. Der Radverkehr sollte moglichst gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im Zuge der
Kreisfahrbahn geflihrt werden. Perspektivisch sollten diese Regelung auch an den
bereits bestehenden Kreisverkehren gepriift werden.

Die konkreten Realisierungsmoglichkeiten sind im Rahmen weiterfiihrender Unter-
suchungen jeweils im Einzelfall zu Uberpriifen. Wesentliche Rahmenbedingungen
flir eine Umgestaltung bilden die Flachenverfligbarkeit sowie das Verkehrsauf-
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kommen, die Verteilung der Verkehrsstrome und die Anforderungen des Fulsgan-
ger- und Radverkehrs sowie des OPNV. Im Rahmen der Lirmaktionsplanung wurde
fir die o. g. Knotenpunkte lediglich die grundsatzliche Flachenverfiigbarkeit vorge-
priift.

Ortseingangsgestaltung

Im Ubergangsbereich zwischen AuBerortsabschnitten und angebauten, innerortli-
chen Gebieten ist in der Regel eine Verschleppung der aulSerorts zulassigen Ge-
schwindigkeiten bis in die bebauten Bereiche herein zu beobachten. Daraus erge-
ben sich neben Verkehrssicherheitsproblemen auch zusatzliche Larmbelastungen.

-

Mahlower Stralse

Abb.21  Beispiele Ortseingangsgestaltung mit Fahrstreifenversatz

Derartige Probleme bestehen in der Stadt Teltow ausschlielSlich im Ortsteil Ruhls-
dorf. Sowohl fiir den siidlichen Ortseingang im Zuge der L 794 als auch im Verlauf
der Stahnsdorfer StralSe sollte eine geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsge-
staltung vorgesehen werden. Optimale Effekte konnen dabei durch eine Mittelinsel
mit Fahrstreifenversatz (Beispiele siehe Abb. 21) erreicht werden. Sofern eine ent-
sprechende Gestaltung nicht moglich ist, kann die Installation einer Motiv- bzw. Ge-
schwindigkeitsanzeigetafel nachweislich eine Alternative bieten (SVU Dresden,
2018).

StralSenraumbegriinung

Eine durchgehende Strallenraumbegriinung bzw. Alleebepflanzung kann malsgeb-
lich zu einem ortsvertraglichen und verstetigten Verkehrsfluss beitragen. Durch die
optische Gliederung des Stralsenraumes wird insgesamt langsamer gefahren. Zu-
satzlich ergibt sich durch die raumliche und optische Trennung der Kfz-Fahrbahn
von den Seitenbereichen psychologisch eine reduzierte Wahrnehmung des Kfz-
Verkehrs.

Deshalb sollten eine zusatzliche Neupflanzung bzw. Verdichtung von Stralsenbe-
gleitgriin - moglichst als alleeartige Bepflanzung - fiir folgende Stralenabschnitte
gepriift werden:

Mahlower-StrafRe (Verdichtung 6stlich der GartenstraRe, siehe Abb. 22)

Ruhlsdorfer StralRe (im neu entstehenden Griinstreifen)
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- Lichterfelder Allee (Mittelstreifen)

Abb.22  Fotomontage Verdichtung StraBenraumbegriinung Mahlower-StraRe

Generelle Voraussetzung flir die Umsetzung der Begriinungsmalinahmen ist eine
Uberpriifung des Leitungsbestandes. Zudem miissen an den Kreuzungen und Ein-
miindungen Sichtbeziehungen berticksichtigt werden.

6.1.3 Biindelung und Verlagerung des Kfz-Verkehr

Die Verlagerung von Kfz-Verkehren ist aus Sicht der Larmminderung sehr differen-
ziert zu betrachten, da hierbei in der Regel Verkehrsabnahmen in einem, Verkehrs-
zunahmen in einem anderen Bereich gegeniiberstehen. Die jeweiligen Betroffenhei-
ten im Ist-Zustand sowie deren Veranderungen durch die Verlagerungseffekte sind
daher genau abzuwagen.

Hauptzielstellung sollte es dabei sein, den Verkehr im Hauptstrallennetz zu kon-
zentrieren. Die Strategie der Biindelung des Kfz-Verkehrs bildet eine Grundphilo-
sophie der integrierten Larmminderungsstrategie. Am effektivsten wirkt diese,
wenn die Hauptverkehrsstrome moglichst dort abgewickelt werden, wo keine oder
nur eine geringe Anwohnerbetroffenheit bestehen.

Mit der Nordspange wurde diesen Zielstellungen bereits weitestgehend entspro-
chen. Weitere Entlastungseffekte ergeben sich mit der geplanten L 77n sowie der
Biomalzspange. Diese bilden zukiinftig eine Alternative zur IserstralSse sowie zur
Ruhlsdorfer Stralse. Um einen moglichst hohen Verlagerungseffekt auf die Neu-
bautrasse erreichen zu kdnnen, ist parallel zu deren Umsetzung eine Erhohung des
Durchfahrtswiderstandes im Bereich der beiden Bestandstrassen zu empfehlen.

In Zusammenhang mit den in den letzten Jahren erfolgten sowie zukiinftig geplan-
ten Veranderungen im Stralsennetz ist weiterhin die Erarbeitung eines gemeinde-
Ubergreifenden Lkw-Fiihrungskonzeptes Teltow / Kleinmachnow / Stahnsdorf
sinnvoll.
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6.1.4 Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Im Bestand sind im Verlauf der zu untersuchenden Stralsen mit Verkehrsaufkom-
men von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr punktuelle Konflikte und Optimie-
rungspotenziale fiir den Radverkehr vorhanden:

In der Ortslage Ruhlsdorf bestehen im Zuge der Teltower Stralse Angebotslii-
cken. Im Rahmen einer grundhaften Umgestaltung- und Sanierung sollten hier
gesonderte Anlagen fiir den Radverkehr geschaffen werden (siehe auch Kapitel
6.1.2).

Im Verlauf der Potsdamer StralSe sind zwischen Elbestralse und NeilSestrale
keine ausreichenden Sicherheitsraume zwischen dem Radfahrstreifen und den
parkenden Fahrzeugen vorhanden. Auch hier ist eine Anpassung der Radver-
kehrsflihrung erforderlich. Perspektivisch sollte moglichst eine Umgestaltung
nach dem Vorbild der Teilabschnitte 6stlich des Puschkinplatzes erfolgen (siehe
auch Kapitel 6.1.2).

In verschiedenen weiteren Abschnitten bestehen im Verlauf von getrennten o-
der gemeinsamen Geh- und Radwegen Nutzungstiberlagerungen zwischen dem
Fuls- und Radverkehr, zu schmale Radwege, Oberflachenndefizite, etc. Hier soll-
te die Benutzungspflicht tGiberpriift werden. Vielfach ist es sinnvoll, statt der Be-
nutzungspflicht ein Benutzungsrecht (Gehweg ,,Rad frei" oder sogenannter an-
derer Radweg) vorzusehen. Damit wird den Nutzungsanforderungen durch die
unterschiedlichen Radfahrergruppen zumeist besser Rechnung getragen.

Eine entsprechende Uberpriifung ist insbesondere fiir die Radverkehrsanlagen
in der Teltower StralSe sowie die Lichterfelder Allee zu empfehlen.

Darliber hinaus sollten perspektivisch weitere kleinteilige MalBnahmen zur Ver-
besserung der Radverkehrssicherheit an den Knotenpunkten konzipiert und
umgesetzt werden.

6.1.5 Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Fulsverkehr

Auch fir den FuBverkehr besteht im Verlauf der Hauptverkehrsstralse Optimie-
rungs- und Verbesserungsbedarf. Dies betrifft insbesondere die Querungsmaglich-
keiten:

Im Verlauf der K 6960 sind in Teilabschnitten der Potsdamer Stralde sowie der
Mahlower Stralde bereits giinstige Rahmenbedingungen fiir den Fulsverkehr
geschaffen worden. Eine entsprechende Gestaltung sollte auch im westlichen
Abschnitt der Potsdamer StrafSe weitergefiihrt werden (siehe auch Kapitel 6.1.2).
Unter anderem im Nahbereich der Bushaltestellen sollten zusatzliche Que-
rungsangebote geschaffen werden.

Kurzfristig ist im Bereich bestehender Sperrflachen zu priifen, inwieweit eine
Schaffung zusatzlicher Querungshilfen mit provisorischen Bordelementen mog-
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lich ist. Neben der Potsdamer Stralse betrifft dies beispielsweise auch die
Mahlower StralSe in Verlangerung der Osdorfer Stralse.

Zwischen dem P+R-Parkplatz Gonfreville Stralse und dem S-Bahnhof , Teltow
Stadt" existiert im Bestand keine Querungsmaoglichkeit. Eine sichere Querung ist
lediglich mit erheblichen Umwegen am Knotenpunkt mit der Mahlower Stralse
moglich. Auch wenn die Rahmenbedingungen hier schwierig sind, sollte die Ein-
richtung einer zusatzlichen Querungshilfe am westlichen Ende des Platzberei-
ches des S-Bahnhofes gepriift werden.

Gleiches gilt auch fiir die Stahnsdorfer StralSe im Ortsteil Ruhlsdorf. Hier sind in
Hohe Haltestelle ,Stahnsdorfer Stralse" beidseits Zugange zu den angrenzen-
den Wohngebieten vorhanden. Eine sichere Querungsmaoglichkeit existiert ak-
tuell nicht.

Im Zuge der Lichterfelder Allee sollte in regelmaligen Abstanden ein Querungs-
angebot unter Nutzung des bestehenden Mittelstreifens eingerichtet werde.

Weiterer Handlungsbedarf besteht fiir den FulSgangerlangsverkehr. Dies betrifft
einerseits die Teltower StralSe in der Ortslage Ruhlsdorf (siehe auch Kapitel 6.1.2).
Auf der anderen Seite bedarf es Ostlich des Haltepunktes Teltow einer Sanierung
der Seitenbereiche.

Mahlower StralSe / Blumenstral3e

Abb.23  Beispiele Gehwegiiberfahrt

Dartiber hinaus ist im Rahmen anstehender Umgestaltungsmalsnahmen eine Um-
gestaltung der Zufahrten in das Nebennetz zu Gehwegiiberfahrten zu empfehlen
(siehe Abb. 23). Dadurch wird die Bevorrechtigung des FuBverkehrs gegeniiber den
abbiegenden Kfz besser verdeutlicht. Es ergeben sich positive Effekte hinsichtlich
der Barrierefreiheit sowie der Verkehrssicherheit. In der Mahlower Stralse wurde an
verschiedenen Einmiindungen bereits eine entsprechende Grundgestaltung vorge-
nommen (siehe Abb. 23 rechts).
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6.1.6 Abschirmung / Seitenraumgestaltung

In der Mahlower StralSe ist der Seitenraum im Abschnitt zwischen Gustav-Sandter-
StralSe und Liselotte-Hermann-Stralse durch einen bis zu 15 m breiten Griinstreifen
gepragt (siehe Abb. 24). Dieser bietet die Mdglichkeit, eine Abschirmung fiir die da-
hinterliegende Bebauung zu erreichen.

Abb.24  Bestandssituation Mahlower Stral3e

Aus stadtebaulichen Griinden sollte dies jedoch nicht im klassischen Sinne einer
Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalles erfolgen. Vielmehr konnte tiber eine
gezielte Bepflanzung sowie Gestaltungselemente versucht werden, eine starkere
Trennung zwischen Bebauung und der Kfz-Fahrbahn zu erreichen (Abb. 25).

Abb.25  Beispiele fiir eine Abschirmung durch Bepflanzung bzw. Gestaltungselemente

Wahrend durch die Hecke vorrangig psychologische Larmminderungseffekte erfol-
gen, ist tiber die Gestaltungselemente (Abb. 25, rechts) tatsachlich eine abschirmen-
de Wirkung moglich. Hierbei ist darauf zu achten, dass durch eine entsprechende
Materialwahl bzw. Begriinung Reflexionseffekte moglichst vermieden werden.

Insgesamt ist darauf zu achten, dass an relevanten Querungsstellen sowie an Kno-
tenpunkten und Einmiindungen ausreichende Sichtbedingungen gewahrleistet
werden.
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6.2 Integrierte Lirmminderungsstrategie

Parallel zu den gezielten MalBnahmen fiir die Hot-Spot-Bereiche (Stralsen > 3. Mio.
Fahrzeuge pro Jahr) sollten in der Stadt Teltow weitere Lirmminderungsmalf3nah-
men umgesetzt werden.

Hauptziel der integrierten Larmminderungsstrategie ist dabei eine nachhaltige Re-
duzierung der Larmbelastungen im gesamten Stadtgebiet. Hierzu ist vor allem eine
weitere konsequente Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Fu3- und Radver-
kehr) notwendig. Durch diese kann eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen
erreicht werden. Ziel sollte es dabei sein, sowohl im Binnenverkehr, als auch fiir ein-
und auspendelnde Verkehrsteilnehmer attraktive Alternativangebote zu schaffen.

Folgende Malsnahmenbausteine sind im Sinne der integrierten Larmminderungs-
strategie wichtig:

Aktualisierung des Verkehrsentwicklungskonzeptes

Eine stadtvertragliche Mobilitat sowie die Berticksichtigung der Aspekte des Ge-
sundheits-, Umwelt- und Klimaschutzes bilden in der Stadt Teltow eine wichtig
Zielstellung bei der stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklung. Die Larm-
aktionsplanung sowie verschiedene weitere Konzepte liefern hierbei wichtige
Impulse.

Um konkrete Losungsansdtze und kleinteilige Malsnahmen fiir die Weiterent-
wicklung des Verkehrssystems erarbeiten und hinsichtlich ihrer Wirkungen
uberpriifen zu konnen, bedarf jedoch weiterfiihrender konzeptioneller Betrach-
tungen. Entsprechend sollte das Verkehrsentwicklungskonzept der Stadt Tel-
tow im Sinne eines verkehrstrageriibergreifenden und integrierten Mobilitats-
konzeptes aktualisiert werden.

Siedlungsentwicklung im Sinne kurzer Wege

Durch die Siedlungsstrukturen wird das Verkehrsverhalten wesentlich beein-
flusst. Je kiirzer die Wege zwischen den Quellen und Zielen sind, umso hoher
sind die Nutzungsanteile des Umweltverbundes. Dies sollte bei Erweiterungs-
und Bauvorhaben sowie der generelle Flachennutzungsplanung berlicksichtigt
werden. Ziel sollte es sein kurze Wege zu schaffen und kleinteilige Versorgungs-
strukturen in den Orts- und Stadtteilen zu unterstiitzen.

Attraktives Radverkehrsangebot

Beim Radverkehr ist im Sinne einer Angebotsplanung eine kleinteilige Vernet-
zung und Optimierung der bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen zu einem
zusammenhangenden und engmaschigen Radverkehrsnetz notwendig. Als
Grundlage hierfiir konnen die aktuellen Untersuchungen zum Radwegkataster
der Stadt Teltow dienen. Darauf aufbauend ist eine Uberarbeitung und Weiter-
entwicklung des Rad-, Reit- und Wanderwegekonzept der Stadt Teltow als ge-
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meindelibergreifendes Konzept gemeinsam mit Kleinmachnow und Stahnsdorf
zu empfehlen.

Neben den Verknilipfungen innerhalb des Stadtgebietes sollten hierbei auch die
Verkniipfungen mit den benachbarten Gemeinden sowie mit Berlin und Pots-
dam im Vordergrund stehen. Dies betrifft insbesondere die Anbindung mit den
geplanten Radschnellverbindungen sowie die Realisierung des gemeinsamen
Rad- und Wanderweges entlang des Teltowkanals. Einen weiteren Schwerpunkt
sollte zukiinftig die Ausweitung attraktiver Radabstellmdglichkeiten an wichti-
gen Zielen und Verknlipfungspunkten bilden.

Forderung des Fulsverkehrs

Beim Fulsverkehr ist gesamtstadtisch wie beim Radverkehr ein kontinuierliches
Handeln im Sinne der Verbesserung der Querungsbedingungen, zur Reduzie-
rung von Trennwirkungen sowie zur Verbesserung der Verkehrs- und Schul-
wegsicherheit erforderlich.

Im Fokus der Fulsverkehrsférderung sollten insbesondere Kinder und Senioren,
als wichtige und besonders zu schiitzende Nutzergruppen stehen. Eine weitere
strategische und konzeptionelle Untersetzung des Themas ist zu empfehlen.

Erhalt und Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes

Der Erhalt und die Weiterentwicklung der bestehenden OPNV-Angebote im
Sinne einer flachendeckenden und hochwertigen Erschlielsung bildet einen
zentralen Baustein der Daseinsvorsorge sowie der integrierten Larmminde-
rungsstrategie.

Wichtige Herausforderungen liegen dabei in einer Verbesserung der Zugangs-
moglichkeiten zu den Haltestellen (Querungsmdglichkeiten, Barrierefreiheit,
etc.) und der Anpassung an die dynamischen siedlungsstrukturellen Verande-
rungen in der Region. Dariiber hinaus bedarf es attraktiver Angebote auch in
den Nebenverkehrszeiten sowie flir Relationen mit weniger starker Nachfrage.

Von zentraler Bedeutung ist die Weiterentwicklung der Verknlipfungen mit der
unmittelbar angrenzenden Bundeshauptstadt Berlin. Dies betrifft insbesondere
auch den kleinrdumigen Stadt-Umland-Austausch. Im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung wurden hierzu verschiedene Probleme im Bestand benannt
(siehe Anlage 1).

Ausbau der Schienenverbindungen in Richtung Potsdam und Berlin

Angesichts der hohen Bedeutung des Stadt-Umland-Verkehrs im Austausch
mit Berlin und Potsdam ist eine deutliche Verbesserung der Angebotsqualitat
im offentlichen Personennahverkehr notwendig, um eine signifikante Reduzie-
rung von Kfz-Fahrten zu erreichen. Fiir den Busverkehr bestehen hierbei sys-
tembedingte Grenzen.
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Entsprechend ist im Sinne der integrierten Larmminderungsstrategie der Aus-
bau des S-Bahn-Systems und die Sicherung der hierflir erforderlichen Flachen
von hoher Bedeutung. Gleiches gilt fiir eine Reaktivierung der Tram-Verbindung
nach Potsdam.

- Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz

Im Sinne der Larmminderung sowie zur Forderung des Umweltverbundes ist
auch im Zuge der Neben- und Anliegerstralsen eine umfassende stadtebauliche
Gestaltung der Stralsenrdaume erforderlich. Hauptzielstellung bildet dabei die
Unterstlitzung der verkehrsorganisatorischen Maldnahmen zur flachendecken-
den Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten. Mit gestalterischen Mitteln soll
die Einhaltung des angestrebten Niedriggeschwindigkeitsniveaus verbessert
werden.

Wesentliche Gestaltungselemente bilden dabei u. a. Gehwegiiberfahrten (kon-
sequente Abgrenzung zum Hauptnetz), Plateauaufpflasterungen, Fahrbahnein-
engungen bzw. -versatze und Baumtore.

- Mobilitatsberatung

Neben den infrastrukturellen MalSnahmen zur Veranderung der Verkehrsmit-
telwahl zu Gunsten des Umweltverbundes sollten durch die Mobilitatsberatung
gezielt Mobilitatsentscheidungen beeinflusst und weitere Unterstiitzer aktiviert
werden. Wesentliche Handlungsfelder bilden hierbei die Mobilitatsbildung, das
betriebliche Mobilitdtsmanagement sowie Informationen und Aktionen rund um
die Themen Umwelt und Verkehr.

- Carsharing (Auto teilen)

Ein weiteres Instrument zur Beeinflussung der Verkehrsmittelnutzung zu Guns-
ten des Umweltverbundes bietet das Carsharing®. Es gewahrleistet eine Pkw-
Verfiigbarkeit im Bedarfsfall> und sorgt gleichzeitig dafiir, dass der Besitz eines
privaten Pkw bzw. auch eines Zweitwagens nicht zwingend erforderlich ist.

Aktuell existiert in der Stadt Teltow kein Carsharing-Angebot. Generell sollte der
Gedanke des Autoteilens unterstiitzt werden, wenn vor Ort entsprechende Initi-
ativen oder Anfragen durch regional agierende Anbieter entstehen.

- Forderung der Elektromobilitat

Die Elektromobilitat sorgt durch eine Reduzierung der Anfahr- und Motorenge-
rausche fiir eine Reduzierung des Larms, bietet jedoch keine umfassende Lo-

Unter Carsharing versteht man die organisierte, gemeinschaftliche Nutzung von Kraft-
fahrzeugen durch mehrere Nutzer. Siehe auch www.carsharing.de

Nach erfolgter Anmeldung ist der Zugang zum Fahrzeug dabei ohne grolsen organisato-
rischen Aufwand in der Regel auch kurzfristig moglich.
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sung fiir die innerstadtischen Larm- und Verkehrsprobleme. Ab ca. 30 km/h sind
zunehmende Roll- und aerodynamische Gerausche dominierend.

Eine Forderung sollte moglichst dort erfolgen, wo notwendige Kfz-Verkehre
durch die alternativen Antriebe stadtvertraglicher gestaltet werden konnen.
Dies betrifft insbesondere die Themenfelder OPNV, Carsharing, Taxi und Liefer-
verkehr. Ein weiteres wichtiges Handlungsfeld bietet die Forderung der Elekt-
romobilitat im Radverkehr. Dadurch kann einerseits der Einsatzbereich des
Fahrrades vergrolert werden. Anderseits werden neue Nutzergruppen er-
schlossen.

Larmarme Fahrbahnoberfldchen

Die Gewahrleistung schadensarmer und ebener Fahrbahnoberflachen bildet ei-
ne Grundvoraussetzung zur Larmvermeidung. Dies gilt nicht nur flir die be-
trachteten Hauptverkehrsstralsen sondern fiir das Gesamtnetz.

In Abschnitten mit einer starken Uberlagerung hoher Verkehrsaufkommen mit
unmittelbar angrenzender Wohnbebauung sollte die Moglichkeit des Einsatzes
larmarmer Fahrbahnoberflachenbeldge (z. B. ,Diisseldorfer Asphalt”, LOA 5 D)
bzw. Einbauten (z. B. larmarme Schachteindeckung) gepriift werden.

Die beschriebenen integrierten MalSnahmenbausteine sollten einerseits im Rahmen
anstehender Aus-, Um- und Neubauplanungen berlicksichtigt werden. Anderer-
seits verdeutlichen diese auch weiteren konzeptionellen Vertiefungsbedarf.

6.3 Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Speziell im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung
sind die Anforderungen zum Schutz ruhiger Gebiete zu beriicksichtigen. Dies be-
trifft nicht ausschlieBlich die Gebiete im eigentlichen Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Vielmehr sollte auch allgemein bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Be-
bauungsstrukturen eine vorsorgende strukturelle und gestalterische Bertiicksichti-
gung von Larmminderungsaspekten angestrebt werden. Ziel muss es dabei sein,
zusatzlich ruhige Bereiche innerhalb der Quartiere zu schaffen. Dies ist einerseits
durch eine SchliefSung von Baullicken und die damit verbundene Abschirmung fiir
die riickwartige Bebauung sowie angrenzende Hofbereiche moglich. Andererseits
ist speziell bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete auf eine Erschlielsung von
aulsen sowie auf eine konsequente Umsetzung von Malsnahmen zur flachende-
ckenden Verkehrsberuhigung zu achten. Ziel muss es dabei sein, dass innerhalb der
Wohngebiete motorisierter Verkehr ausschliefSlich Anliegerverkehr stattfindet und
dieser ebenfalls moglichst effektiv seine Ziele innerhalb des Gebietes erreicht.

Im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung sollte
daher in die entsprechenden Planungsprozesse eine verbindliche Priifung und Ab-
wagung in Bezug auf das Thema ruhige Gebiete integriert werden.
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7 Larmminderungswirkung

7.1 Vorgehensweise

Die prognostischen Larmbelastungen fiir die kartierten StralSenabschnitte werden
auf Grundlage des GesamtmalRnahmenbiindels des Larmaktionsplans (siehe Kapitel
6) abgeschéatzt. Die Einschatzung der Larm-Betroffenheiten bzw. der Veranderun-
gen im Vergleich zum Bestand erfolgt unter Verwendung der Larmkennziffern so-
wie der Anzahl der Anwohner, welche gesundheitsgefahrdenden bzw. erheblich be-
lastigenden Larmpegeln ausgesetzt sind.

Generell ist zu beachten, dass nicht alle getroffenen Malsnahmen im Rahmen der
prognostischen Abschatzung berlicksichtigt werden, da einzelne Aspekte in ihrer
Wirkung zu komplex sind oder nur vereinfacht implementiert werden kénnen.

Speziell betrifft dies z. B. die Malinahmen zur Forderung des Umweltverbundes, die
insgesamt langfristig zu einer Verringerung des Kfz-Verkehrsaufkommens beitra-
gen werden. Wo und in welcher Auspragung, ist jedoch im Detail aktuell nicht ein-
schatzbar. Weiterhin konnen die Veranderungen an den Knotenpunkten (z. B. Um-
gestaltung zum Kreisverkehr) sowie in den Ortseingangsbereichen nicht bertick-
sichtigt werden. Diese haben rechnerisch keine Auswirkungen. In der Realitat erge-
ben sich fiir die Betroffenen jedoch spiirbare positive Effekte.

Im Rahmen der Abschatzung der Larmminderungswirkungen werden entsprechend
vordergriindig die MalSnahmen zur Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus ab-
gebildet. Zusatzlich wurde die aktuell stattfindende Sanierung der Ruhlsdorfer
StralGe berticksichtigt. Im Abschnitt zwischen Ruhlsdorfer Platz und Albrecht-
Wiebach-Stralse wurde im Bestand noch mit Kopfsteinpflaster gerechnet.

7.2 Immissionsbelastungen und Betroffenheiten

In Tab. 8 werden die Betroffenheiten sowie deren Entwicklung fiir die untersuchten
Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen
pro Jahr zusammengefasst. Parallel wird die Zahl der betroffenen Bewohner nach
Umsetzung des MalRnahmenkonzeptes fiir die einzelnen Pegelklassen dargestellt
(siehe Abb. 26 und Abb. 27).

Im Ergebnis zeigt sich, dass mit der Umsetzung der Malsnahmen eine weitere we-
sentliche Verbesserung der Larmsituation in der Stadt Teltow erfolgen kann. So-
wohl die Zahl der Einwohner, die Larmbelastungen oberhalb der Schwellwerte aus-
gesetzt sind, als auch die Zahl der erheblich belastigten Einwohner nimmt mit der
Umsetzung des MalBnahmenkonzeptes deutlich ab (siehe Tab. 8).

Im Vergleich zur Bestandssituation reduziert sich die Zahl der Betroffenen uber
55 dB(A) nachts um ca. 22 %. Besonders stark sind die Veranderungen im Pegelbe-
reich Uber 60 dB(A) nachts. Von den 90 im Bestand betroffenen Einwohnern ver-
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bleiben lediglich 35. Dies entspricht einer Abnahme um ca. 61%. Mit den konzipier-
ten Malsnahmen wird entsprechend vor allem fiir die am starksten vom Stralsen-
larm betroffenen Einwohner eine deutliche Verbesserung erreicht.

Dariliber hinaus ergeben sich jedoch parallel auch Abnahmen fiir die von erhebli-
chen Belastigungen betroffenen Einwohner.

Da der Nachtwert auch einen Teilbaustein des Larmindex Lge, bildet, wirken sich die
nachtlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen in abgeschwachter Form auch auf den
Gesamttageswert aus. Die entsprechenden Abnahmen sind allerdings geringer.

Bestands- Mafsnahmenkonzept
situation absolut Abnahme | Abnahme
>70 85 65 -20 -23,5%
c .
g | Einwohner T s, 732 122 4,3 %
E g I—den
Hqc_) E > 55 3.132 3.019 -113 -3,6 %
g S > 65 383 315 -68 -17,7 %
(V)
[ad] I—szen
> 55 6.791 6.195 -596 -8,8 %
>60 90 35 -55 -611%
c .
g Binwohner |=~-c 976 766 -210 -215 %
E v I—night
S S > 45 3.544 3.173 -371 -10,5 %
+ ©
g = > 55 468 295 -174 -37,0 %
()]
m I—Kznight
> 45 7.576 6.185 -1.392 -18,4 %

Tab. 8 Veranderung Gesamtbetroffenheit fiir Stralsenabschnitte > 3 Mio. Kfz/a

Zu den dargestellten Verbesserungen kommen weitere langfristige, nicht in den Be-
rechnungen abbildbare Effekte im Stadtgebiet, welche sich aus dem integrierten
und gesamtgemeindlichen Ansatz der Malsnahmenkonzeption ergeben. Auch sie
tragen wesentlich zur Verbesserung der Schallimmissionssituation und damit auch
der Umfeld-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die konzipierten Malsnahmen geeignet sind so-
wohl kurzfristig als auch mittel- bis langfristig einen wesentlichen Beitrag flir den
Gesundheitsschutz in der Stadt Teltow leisten zu konnen.

Durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir den Nachtzeitraum wird dem beson-
deren Schutzbedarf der Bevdlkerung in diesen Zeiten (Nachtruhe) Rechnung getra-
gen. Gleichzeitig ist die Zahl der Fahrzeuge, welche von den entsprechenden Be-
schrankungen betroffen sind gering.

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Teltow - Fortschreibung 2017 / 2018 65

1.750
> 55 dB(A) erhebliche Beldstigungen
1.500

3
_g 1.250 175 1132 '
3 —> > 65 dB(A)Gesundheitsgefahr
=
1000 -
[«}]
o
N
S 750 -
E —» >70 dB(A) erhebliche Gesundheitsgefahr
',E 500 +
c
<

250

65
0 0
0 | I ,
>55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80

Laenin dB(A)

Abb.26 Betroffene Bewohner ganztags Lge, Nnach Umsetzung des Konzeptes

1750
> 45 dB(A) erhebliche Belastigungen
1500

- 1.261
g 1250 |
é > >55dB(A) Gesundheitsgefahr
c
o 1.000 ~
9]
c
£ 750 -
o
s > > 60 dB(A) erhebliche Gesundheitsgefahr
el
= 500 -
\
<

250 A

35
0 - | — ° , °
>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75

Luightin dB(A)

Abb.27 Betroffene Bewohner nachts L,gh: nach Umsetzung des Konzeptes

SVUDresden



66

Larmaktionsplan Stadt Teltow - Fortschreibung 2017 / 2018

8 Maldnahmenzusammenfassung und Priorisierung

In der nachfolgenden Tab. 9 werden die Maldnahmen aus Kapitel 6 nochmals zu-
sammengefasst und unter verschiedenen Umsetzungshorizonten zugeordnet. Al-
lerdings sollten diese nicht als starres System angesehen werden. Vielmehr ist unter
Berlicksichtigung der jeweiligen Vollzugs-, Finanzierungs- und Fordermaoglichkei-
ten flexibel tiber die Umsetzung der einzelnen Malsnahmen zu entscheiden. Die
nachfolgende Zuordnung zu den Umsetzungshorizonten stellt daher ausschlielslich
eine Richtschnur aus Sicht der Larmminderung dar.

MaRnahmentabelle La&rmaktionsplan Stadt Teltow

Zeitraum:

MalRnahmenblock

EinzelmalRnahmen

< 5 Jahre

mittel & lang

kontinuierlich

der Lichterfelder Allee und Iserstralse

1. MaRnahmen in den Hauptkonfliktbereichen
11 |Begrenzungder zulas- |1.11 |Tempo 30 ganztags, Potsdamer Str.
sigen Hochstge- zwischen Hollandweg und Ruhlsdorfer | X
schwindigkeit Platz (Verlangerung in Richtung Osten)
h Eingelfall 11.2 | Tempo 30 nachts, Mahlower Strale
na; i mzeda e:; zwischen Ruhlsdorfer Strafde und Brii- | X
>enel ur.19 Hreh die cke unter der Anhalter Bahn
zustandige StralSen-
verkehrsbehorde unter|1.1.3 [ Tempo 30 nachts, Ruhlsdorfer Stralse
Beachtung der jeweili- zwischen Potsdamer Stralse und Gon- X
gen ortlichen Randbe- frevillestralSe
dingungen 11.4 | Tempo 30 ganztags, Iserstrae Verlin-
gerung bis ca. 125 m stidlich der Kreu- X
zung Elbestralse
115 | Tempo 30 nachts, Stahnsdorfer Stralde
zwischen Bushaltestelle und Teltower X
StralSe
1.1.6  [Prifung Realisierungsmdglichkeiten in X
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Mal3nahmentabelle Larmaktionsplan Stadt Teltow o | o
Zeitraum:| @ k= 2
cl=|e
S 3|2
MaRnahmenblock Einzelmalinahmen vl E £
X
e —
1.2 |Malsnahmen zur Si- 121 | Geschwindigkeitsiiberwachung® X
cherung eines ortsver-
traglichen Geschwin- 1.2.2 [Einsatz von Motivanzeigen X
digkeitsniveaus
1.2.3 |StralBenraumgestaltung (siehe Maf3- »
nahmen 1.3 bis 1.7)
1.3 |Integrierte Stralsen- 1.3.1 |Potsdamer StralSe zwischen Liebigplatz X
raumgestaltung und Strienitzweg
1.3.2 |Teltower Strafde X
1.3.3 [Oderstralse zwischen Warthestralse und X
KatzbachstralGe
1.4 |Einkirzen der Rechtsabbiegespur aus Richtung Potsdamer StralSe in
Richtung Ruhlsdorfer StralSe auf das verkehrstechnisch notwendige X
Maf3 (Optimierung der Radverkehrsfiihrung, StralBenraumbegriinung)
15 [Uberpriifung der Notwendigkeit der Busspur im Zuge der Mahlower
StralSe zwischen Schonower Stralse und Gonfrevillestrafse angesichts
der aktuellen Verkehrsaufkommen und Riickstauerscheinungen sowie X
generelle verkehrstechnische Uberpriifung des Knotenpunktes
Schoénower Str. / Mahlower Str. (Ziel: Erhohung der Freigabezeit fiir den
Linksabbieger Schonower Str.)
1.6 |Prifungder Einsatz- |1.6.1 |Mahlower-Stralse / Schénower Stralse X
moglichkeiten weiterer
Kreisverkehre 1.6.2 [Liebigplatz X
1.6.3 |Ruhlsdorfer Platz X
1.7 |Geschwindigkeits- 171 |sidlicher Ortseingang Ortsteil Ruhls- X
dampfende Ortsein- dorfim Zuge der L 794
gangs.gestalt'ung (Afl_ 1.7.2 | Stahnsdorfer StralSe, Ortsteil Ruhlsdorf X
ternativ Motivanzeige)

®  Schaffung der erforderlichen Rahmenbedingungen auf Landesebene erforderlich
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Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Stadt Teltow o | o
Zeitraum:| @ ‘—% 2
(2L
. S g |2
MaRRnahmenblock EinzelmalRnahmen = £
X
P ———§—§——S—S“—S—“—S$—S———§(
1.8 |StralBenraumbegrii- [1.8.1 |Mahlower -Stralse X
nung / Verdichtung
(Priifung der Realisie-
. ... 1183 |Lichterfelder Allee (Mittelstreifen) X
rungsmoglichkeiten in
Ablj;éngl?_k.e;t vombje— 1.8.4 [Potsdamer StralSe zwischen Holland-
Wel g)en ertungsbe- weg und Ruhlsdorfer Strale (siehe X
stan MalBnahme 1.4)
19 |Biindelung des Ver- 1.9.1 [Bau der L 77n sowie der Biomalzspange | x
kehrs im Hauptstra-
Rennetz 1.9.2 |Erarbeitung eines gemeindelibergrei-
fendes Lkw-Flihrungskonzeptes Teltow | X
/ Kleinmachnow / Stahnsdorf
110 |Uberpriifung der Rad- |1.10.1 |Lichterfelder Allee X
wegbenutzungspflicht
1.10.2 |Teltower Stralse X
111 | Prufung zusatzlicher [1.111 |Mahlower StralSe in Verlangerung der X
Querungsmoglichkei- Osdorfer Stralse
t
en 11.2 | Gonfreville Stralse westliche Ende X
Platzbereich S-Bahnhof
11.3 [Stahnsdorfer Stralse in Hohe Haltestelle
X
Stahnsdorfer Stralse
1.11.4 |Lichterfelder Allee (unter Nutzung des N
bestehenden Mittelstreifens)
112 |Sanierung Seitenbereiche Mahlower Stralse ostlich Haltepunkt Teltow
113 |gezielte Bepflanzung sowie Einsatz von Gestaltungselementen zur star-
keren Trennung zwischen Bebauung und der Kfz-Fahrbahn im Bereich X
des Griinstreifens auf der Siidseite der Mahlower Stralse im Abschnitt
zwischen Gustav-Sandter-StralSse und Liselotte-Hermann-Stralse
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Mal3nahmentabelle Larmaktionsplan Stadt Teltow o | o
c

Zeitraum:| @ | S |2

c |z |8

© — =1

. S -l =

MaRnahmenblock Einzelmalinahmen vl E £

X

2. Integrierte Lirmminderungsmal3nahmen (siehe Kapitel 6.2)
2.1 [Aktualisierung Verkehrsentwicklungskonzept X
2.2 |Siedlungsentwicklung im Sinne kurzer Wege X
2.3 | Attraktives Radverkehrsangebot X
2.4 |Forderung des Fulsverkehrs X
2.5 | Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes X
2.6 [Ausbau der Schienenverbindungen in Richtung Potsdam und Berlin X
2.7 |Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz X
2.8 [Mobilitatsberatung X
2.9 [Carsharing (Auto teilen) X
2.10 |Forderung der Elektromobilitat X
2.11 |Ldarmarme Fahrbahnoberflachen X
3. MalSnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
3.1 [vorsorgende strukturelle und gestalterische Bertlicksichtigung von
Larmminderungsaspekten bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete X
und Bebauungsstrukturen (ErschlieBung moglichst von AulBen sowie
konsequente Umsetzung von Verkehrsberuhigungsmafnahmen)
3.2 [Verankerung einer verbindliche Priifung und Abwagung zum Thema ru-
hige Gebiete im Rahmen der Siedlungsentwicklungs-, Flachennutzungs- X
und Bauleitplanung
Tab.9 Malnahmentibersicht und Umsetzungshorizonte

Insgesamt sind vor allem die kurzfristigen Malsnahmen zur Larmminderung von
hoher Prioritat, da diese in der Regel eine effektive Mdglichkeit zur Reduzierung der
Schallimmissionen bilden. Hervorzuheben sind dabei insbesondere die Geschwin-
digkeitsbegrenzungen im Bereich der Belastungsschwerpunkte. Nicht weniger
wichtig sind jedoch auch die im zweiten Teil der Tabelle aufgelisteten Malsnahmen,
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welche einer kontinuierlichen Umsetzung bediirfen, da sie mittel- bis langfristig flir
eine nachhaltige und ganzheitliche Larmminderung sorgen.
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9 TOB- und Offentlichkeitsbeteiligung

Entsprechend der EU-Vorgaben erfolgte im Rahmen der Fortschreibung des Larm-
aktionsplans Teltow eine frithzeitige Beteiligung der Bevolkerung. Am 09.04.2018
fand hierzu eine Offentlichkeitsveranstaltung statt. In dieser wurden die rechtlichen
Rahmenbedingungen erldautert, die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung sowie
Handlungsempfehlungen zur Lirmminderung vorgestellt. Das Protokoll der Of-
fentlichkeitsveranstaltung findet sich im Anhang in Anlage 1.

Auf Grundlage der erfolgten Bilirgerhinweise wurden folgende Veranderungen bzw.
Erganzungen des Larmaktionsplanes vorgenommen:

Erganzung der Bestandsanalyse hinsichtlich weiterer larmsensibler Einrichtun-
gen (Schulen, Kindertagesstatten, Senioreneinrichtungen etc.)

Bertlicksichtigung der Stahnsdorfer StralSe im Rahmen der Fortschreibung des
Larmaktionsplanes einschliellich konkreter MalSnahmenempfehlungen

zusatzliche Malsnahme zur Priifung der Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
grenzungen im Zuge der Lichterfelder Allee und Iserstral3e

Prazisierung der Hinweise zur Férderung des OPNV im Rahmen der integrierten
Larmminderungsstrategie.

Weiterhin erfolgte im Zeitraum vom 07.06.2018 bis zum 09.07.2018 eine 6ffentliche
Auslegung des Berichtentwurfes zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes Tel-
tow. Parallel wurde der Larmaktionsplan auf der stadtischen Internetseite verof-
fentlicht.

Die Hinweise, Anregungen und Zielvorstellungen wurden im Rahmen der Konzep-
terarbeitung gepriift bzw. abgewogen und in die MalBnahmenstrategie, wenn nicht
bereits ohnehin enthalten, einbezogen. Die Abwagung ist als Anlage 2 Bestandeteil
des Larmaktionsplanes.

Parallel wurden die Triger 6ffentlicher Belange (TOB) zum Erliauterungsberichtent-
wurf des Larmaktionsplanes Teltow beteiligt. Die eingegangenen Hinweise und
Stellungnahmen sind in die Erarbeitung des Abschlussberichtes einbezogen wor-
den. Die Zusammenfassung und Abwigung der TOB-Beteiligung findet sich in An-
lage 3.
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10 Zusammenfassung / Fazit

Bezug nehmend auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Europaisches Parlament und
Rat, 2002) ist spatestens alle 5 Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu tiber-
priifen und gegebenenfalls eine Fortschreibung vorzunehmen. Der Larmaktions-
plan fur die Stadt Teltow wurde letztmalig im Jahr 2013 aktualisiert. Die Stadt ist
entsprechend verpflichtet, eine erneute Uberpriifung / Fortschreibung durchzufiih-
ren.

Gegenstand der Untersuchungen bildet das Hauptstralsennetz mit einer Verkehrs-
belegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr. Die Larmaktionsplanung fir die
Haupteisenbahnstrecken erfolgt zentral durch das Eisenbahn-Bundesamt.

Als Grundlage fiir den Larmaktionsplan wurde durch das Landesamt fiir Umwelt ei-
ne aktuelle Larmkartierung bereitgestellt. Deren Auswertung zeigt, dass im Umfeld
der Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 65 dB(A) ganztags und
55 dB(A) nachts fur ca. 854 bzw. 976 Einwohner tUberschritten werden.

Darlber hinaus ist eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Teltow von erhebli-
chen Belastigungen - verursacht durch den Stralsenverkehrslarm - betroffen.

Im Vergleich zur Bestandssituation 2012 konnte jedoch in verschiedenen Bereichen
bereits eine deutliche Verringerung der Larmbetroffenheiten erreicht werden. Am
deutlichsten sind die Veranderungen in der Potsdamer StralSe. Hier wirken sich so-
wohl die erfolgten Geschwindigkeitsbegrenzungen, als auch die integrierte Stra-
[Benraumgestaltung positiv aus.

Im Larmaktionsplan 2017 / 2018 wurde ausgehend von der aktuellen Bestandsitua-
tion ein Bilindel verschiedener Malsnahmen erarbeitet, welches flir eine weitere Re-
duzierung der Larmbetroffenheiten in der Stadt Teltow beitragen soll. Dieses bein-
haltet neben MinderungsmalSnahmen fiir die konkret zu betrachtenden Hot-Spot-
Bereiche auch wichtige Ansatze fiir eine integrierte Lirmminderungsstrategie.

Ausgangspunkt bildet die Zielstellung der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,,schadliche
Auswirkungen, einschlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.”

Die konzipierten MalsSnahmen sind geeignet sowohl kurzfristig als auch mittel- bis
langfristig einen wesentlichen Beitrag fiir den Gesundheitsschutz sowie die Erho-
hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitdt in der Stadt Teltow leisten zu kdnnen.

Allerdings ist fiir die Umsetzung der konzipierten Malinahmen zu berticksichtigen,
dass diese nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Teltow liegt. Einzelne
Stralsenabschnitte befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung der
Malsnahmen obliegt hier dem jeweils zustandigen Stralsenbaulasttrager.
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Biroinhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
V e S en Fon: +49351/ 4221196

Fax: +49351/4221198

Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Mail: info@svu-dresden.de
Gottfried-Keller-Strafe 24, 01157 Dresden Web: www.svu-dresden.de
Protokoll Anlage 1
personlich/telefonisch

Datum: 09.04.2018

Uhrzeit: 18:00 bis 20:00 Uhr

Betreft: Fortschreibung Larmaktionsplan Teltow 2017 / 2018

Offentlichkeitsveranstaltung

Teilnehmer: ca. 25 Biirger der Stadt Teltow

Herr Jezischek - Stadt Teltow, Stadtentwicklung und Bauordnung
Herr Schonefeld - SVU Dresden

Sachverhalt:

1) BegriiBung und kurze Einfiihrung zur Thematik sowie zum Ablauf der Larmaktionspla-
nung durch Herrn Jezischek.

2) Von Herrn Schonefeld wird anschlieBend zu folgenden Themen informiert:

a)
b)
0
d)

e)

Grundlagen und Ziele der Larmaktionsplanung
Larmkartierung / Konfliktschwerpunkte
Bestandssituation / Umsetzungsstand LAP 2013
Maflinahmenempfehlungen

Larmminderungswirkung / Fazit

3) Im Rahmen der anschlieBenden Diskussion wurden von den Biirgern folgende Fragen, An-
regungen und Hinweise gegeben bzw. erdrtert:

a)

b)

Frage: Was konnen die Biirger als Betroffene tun, um die MalGnahmen zu unterstiit-
zen?

Antwort (Herr Schénefeld): Generell besteht zwischen den Zielstellungen der Larmak-
tionsplanung und den Rahmenbedingungen fiir die verkehrsrechtliche Anordnung ei-
ne Differenz. Daher ist es sinnvoll, auch von Seiten der Biirger aktiv zu werden. Dies
betrifft sowohl den Stralsenverkehrslarm, als auch den Eisenbahn- sowie den Flug-
larm.

Beim Fluglarm sollte im regionalen Verbund gearbeitet werden. Ziel sollte es sein,
moglichst geringe Gesamtbetroffenheiten zu erreichen.

Hinweis eines Biirger: Auch durch das eigene Verkehrsverhalten kann aktiv Einfluss
auf die Larmsituation im Stadtgebiet genommen werden.

Vorschlag: Auch bei einer Unterschreitung der Orientierungswerte der Larmschutz-
richtlinie StV ist die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung moglich. Die Er-
messensausiibung durch die zustandige Verkehrsbehorde sollte zukiinftig starker zu
Gunsten des Gesundheitsschutzes erfolgen. Entsprechend sollte auch die Lichterfelder
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e)

Allee in das MaRnahmenpaket zur Priifung einer Geschwindigkeitsbegrenzung inte-
griert werden.

Antwort (Herr Schonefeld): Je groRer die Abweichung vom Orientierungswert ist, um-
so schwieriger ist eine Umsetzung entsprechender Malsnahmen. Die Entscheidung hat
jeweilige im Einzelfall unter Beriicksichtigung der ortlichen Rahmenbedingungen zu
erfolgen. Im konkreten Fall ist zudem mit dem Landesbetrieb Stralsenwesen als Bau-
lasttrager ein weiterer Akteur zu bertiicksichtigen.

Der Vorschlag wird in den weiteren Bearbeitungsprozess mitgenommen und fachlich
abgewogen. Um keine zu groflSe Erwartungshaltung zu schiiren, sind die Unterschiede
in der Bestandssituation im Vergleich zur Mahlsdorfer und Ruhlsdorfer Stralse zu be-
rlicksichtigen bzw. bei den Erlauterungen zu verdeutlichen.

Anmerkung weiterer Biirger:. Eine entsprechende Geschwindigkeitsbegrenzung in der
Lichterfelder Allee ist zu unterstiitzen.

Frage: Es ist geplant, die Knesebeckbriicke zu sanieren. Die bestehende Tonnagebe-
schrankung wird damit aufgehoben. Wie ist die Thematik aus Sicht der Larmaktions-
planung zu bewerten?

Antwort (Herr Schonefeld): Die Thematik ist nicht tiber die Larmaktionsplanung ab-
schlieGend losbar. Hierzu bedarf es weiterflihrender Untersuchungen. Bereits im
Rahmen des Larmaktionsplans 2013 wurde ein gemeindeiibergreifendes Schwerver-
kehrsflihrungskonzept angeregt. Die Erarbeitung eines entsprechenden Konzeptes ist
auch Bestandteil des aktuellen Mallnahmenkonzeptes. Hier sollten die Auswirkungen
durch die geplanten Veranderungen im Stralsennetz berticksichtigt werden.

Vorschlag: Die Tempo-30-Regelung in der Potsdamer StralSe sollte in Richtung Osten
bis zum Ruhlsdorfer Platz verlangert werden.

Antwort (Herr Schonefeld): Eine entsprechende Verlangerung ist Bestandteil der
Malsnahmenvorschlage. Zudem wird hier bereits aktiv durch die Stralsenverkehrsbe-
horde an einer Umsetzung gearbeitet.

Hinweis: Durch die Doppelstockbusse der BVG werden am Ruhlsdorfer Platz erhebli-
che Larmbelastungen und Erschiitterungen verursacht.

Hinweis: Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollte speziell auf den Bevolkerungszu-
wachs sowie auf den Pendlerverkehr eingegangen werden. Dies betrifft auch den
Schulerverkehr (Pendler nach Berlin und Potsdam).

Antwort (Herr Schonefeld): Diese Aspekte spielen in den Bereich der integrierten
Malsnahmenstrategie hinein. Allerdings konnen die Themenfelder im Rahmen der
Larmaktionsplanung lediglich grundsatzlich adressieret werden. Eine vertiefende Be-
trachtung ist nicht moglich.

Hinweis: Im Bereich des evangelischen Seniorenzentrums ,Bethesda“ wird fiir den
Knotenpunkt Mahlower Stralde / Gustl-Sandtner-Stralse der Bau eines Kreisverkehrs
im Zusammenhang mit der Einrichtung einer flinfzligigen Gesamtschule diskutiert.
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i)

Vorschlag: Auch die Schulen und Kindertagesstatten sollten im Rahmen der Betrof-
fenheitsbetrachtungen mit berticksichtigt werden.

Antwort (Herr Schonefeld): Hierbei handelt es sich um einen guten Vorschlag. Eine
entsprechende Detailbetrachtung / Darstellung zu den Schul- und Kita-Standorten
wird in den Larmaktionsplan integriert.

Hinweis: Dariiber hinaus sollte auch das Mobilitatsverhalten der Schiler zu Gunsten
des Umweltverbundes beeinflusst werden. Aktuell ist eine Zunahme der ,,Eltern-Taxis"
zu beobachten.

k) Frage: Wird die Stahnsdorfer StralBe im Rahmen der LAP-Fortschreibung berticksich-

)

tigt?

Antwort (Herr Schénefeld): In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wird die Stahns-
dorfer Stralse in die Fortschreibung des Larmaktionsplans mit einbezogen. Da der
Schwellwert von 3 Mio. Fahrzeugen unterschritten wird, liegen keine aktuellen Kartie-
rungsinformationen vor. Allerdings ist eine Grobeinschatzung der Betroffenheitssitua-
tion auf Basis der Larmkartierung 2012 maglich.

Frage: Woran liegt es, dass der Ausbau der Biomalzspange bisher nicht begonnen
wurde?

Antwort: Herrn Jezischek liegen keine Informationen zu den Ursachen vor. Nach sei-
nem aktuellen Kenntnisstand soll Ende des Jahres mit dem Ausbau begonnen werden.

m) Frage: Wieso ist in der Stahnsdorfer StralSe eine kurzfristige Umsetzung einer vor-

riibergehenden Tempo-30-Regelung wahrend der Baumalinahme Ruhlsdorfer Stralse
nicht moglich?

Antwort (Herr Jezischek): Ansprechpartner ist die StraBenverkehrsbehorde. Der zu-
standige Kollege ist mit der Malsnahme befasst und befiirwortet diese auch grund-
satzlich. Allerdings ist mit dem Kreis als Stralsenbaulasttrager ein weiterer Akteur im
Anordnungsverfahren zu berticksichtigen. Ein genauer Sachstand zu den Ursachen fir
die bisher nicht erfolgte Umsetzung liegt Herrn Jezischek allerdings nicht vor.

n) Vorschlag: Im Zuge der Stahnsdorfer StrafBe sollte im Bereich des Ortseinganges ge-

schwindigkeitsdampfende MalBnahmen umgesetzt werden?

Antwort (Herr Schonefeld): Der Vorschlag wird mitgenommen, nochmals angeschaut
und ggf. im Maldnahmenkonzept erganzt.

0) Frage: Es ist unverstandlich, dass die IserstralRe mitbetrachtet wird und die Stahnsdor-

fer StralSe nicht. Im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2 wurde die Stralse mit be-
trachtet.

Antwort (Herr Schonefeld): Ursache ist hier der von der EU vorgegebene Schwellwert
von 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr. In der Stahnsdorfer Stralse wird dieser Wert knapp
unterschritten. Im Rahmen der Larmkartierung 2012 wurden vom Land alle Stralsen
kartiert, fiir welche Verkehrsdaten vorlagen. Aus verschiedenen Griinden beschrankt
sich die neue Larmkartierung auf die verpflichtend zu untersuchenden Stralsenab-
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u)

schnitte. Dies ist aus fachlicher Sicht nicht optimal, war aber durch die Kommunen
nicht beeinflussbar.

Frage: Kann die Tempo-30-Regelung in Ruhlsdorf auch nach Umsetzung der L 77n
sowie der Biomalzspange bestehen bleiben.

Antwort (Herr Schénefeld): Hier ist wahrscheinlich an Hand der neuen Situation und
Funktion der Stralse erneut eine verkehrsrechtliche Abwagung vorzunehmen.

Frage: Gibt es schon konkrete Plane zur Sanierung / Umgestaltung der Teltower Stra-
[Se?

Antwort (Herr Schonefeld): Bisher existieren noch keine konkreten Planungen.

Frage: Wie ist der Umsetzungsstand des Larmaktionsplanes Stufe 2 zu bewerten.

Antwort (Herr Schonefeld): Im Vergleich mit anderen Stadten sind bereits eine Vielzahl
von Malsnahmen umgesetzt worden. Auch die in den letzten Jahren realisierten Stra-
[Benbauvorhaben weisen aus verkehrsplanerischer Sicht ein hohes Gestaltungsniveau
auf.

Frage: Haben sich im Vergleich zur zweiten Stufe die verwendeten Grundlagendaten
(Verkehrsmenge, Schwerverkehrsaufkommen etc.) verandert?

Antwort (Herr Schonefeld): Grundlage sind die aktuellen Verkehrszahlen, welche tur-
nusmalsig alle 5 Jahre durch Bund und Land erhoben werden. Basis fiir die aktuelle
Larmkartierung sind die Verkehrsdaten aus dem Jahr 2015. Fiir die Larmkartierung
2012 wurden die Verkehrsdaten aus dem Jahr 2010 verwendet.

Hinweise: Die OPNV-Preise vor allem fiir grenziiberschreitende Fahrten nach Berlin
sind relativ teuer. Auch der Takt sollte weiter verdichtet werden. Auch die fehlende
Durchbindung der Linie X10 bis zum Regionalbahnhaltepunkt Teltow stellt eine wich-
tige Liicke im OPNV-Angebot dar. Tagsiiber enden die Fahrten an der WarthestraRe.
Auch Richtung GrolsSbeeren / Gewerbegebiet bedarf es einer Verdichtung.

Antwort (Herr Schénefeld): Die Bedeutung der Weiterentwicklung des OPNV-Systems
flir die integrierte Larmminderungsstrategie wird im Larmaktionsplan angesprochen.
Die Thematik ist Bestandteil des Malsnahmenkonzeptes. Allerdings sind eine umfas-
sende Betrachtung sowie die Ableitung expliziter Malsnahmen nicht moglich. Hierzu
bedarf es weiterfiihrender vertiefender Untersuchungen.

Generell ist festzustellen, dass das Grundniveau des OPNV-Angebotes im Stadtgebiet
gut ist. Um eine weitere Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu erreichen, bedarf es
jedoch weiterer Angebote. Hierbei muss auch berticksichtigt werden, dass sowohl die
Stadt Berlin, als auch das Umland wachst. Entsprechend muss auch das Nahverkehrs-
system mitwachsten. Dies betrifft vor allem hoch leistungsfahige OPNV-Angebote.

Frage: Welche Maglichkeiten bestehen fiir eine Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf den Hauptverkehrsstralsen auch am Tag?

Antwort (Herr Schonefeld): Die abschlieBende zeitliche Abgrenzung der Geschwindig-
keitsbegrenzungen erfolgt jeweils im Rahmen der Abwdgung bzw. des Anordnungs-
verfahrens durch die zustandige Verkehrsbehorde.
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Eine Begriindung bzw. Umsetzung nachtlicher Geschwindigkeitsbegrenzungen ist
zumeist einfacher. Einerseits sind nachts weniger Fahrzeuge unterwegs und damit von
den entsprechenden Beschrankungen betroffen. Anderseits ist in diesen Zeiten der
Schutzbedarf der Anwohner (Nachtruhe) hoher. Entsprechen bildet eine Beschran-
kung auf den Nachtzeitraum haufigen einen Kompromiss zwischen den unterschiedli-
chen Nutzungsanforderungen.

Je nach den ortlichen Rahmenbedingungen, kommt aber auch eine ganztagige Ge-
schwindigkeitsbegrenzung in Frage. Eine entsprechende Regelung wurde beispiels-
weise in der Potsdamer Stralse umgesetzt.

In der Mahlower StralSe und der Ruhlsdorfer Stralde existiert fiir den Nachtzeitraum
eine gute Argumentationsgrundlage. Entsprechend leiten sich die MalBnahmenemp-
fehlungen des Larmaktionsplanes ab. Im Rahmen des Anordnungsverfahrens erfolgt
dann auch eine Priifung einer durchgangigen Beschrankung.

Frage: Was wird den Stadtverordneten vorgelegt? Das was empfohlen wird oder die
Malsnahmen, welche mit allen Akteuren abgestimmt sind

Antwort (Herr Schonefeld): Im Rahmen der Larmaktionsplanung erfolgt eine Beteili-
gung der Trager offentlicher Belange. Deren Hinweise werden unter Berticksichtigung
der Zielstellungen des Gesundheitsschutzes abgewogen.

4) Herr )ezischek schlie8t die Veranstaltung und dankt allen Teilnehmern fiir lhre Teilnahme
sowie die konstruktive Diskussion. AbschlielSend verweist er auf die 6ffentliche Auslage
des LAP-Entwurfes, welche voraussichtlich Anfang Juni 2018 erfolgen wird. Der konkrete
Termin wird Uiber das Amtsblatt bekannt gegeben.

Aufgestellt: Dresden, den 13.04.2018

Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
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Anlage 2

Abwigung der Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Abwagung der Stellungnahmen und Hinweise zum Entwurf des ,Larmaktionsplan flr die Stadt Teltow - Fortschreibung 2017 /
2018 (Stufe 3)" im Rahmen Offentlichkeitsbeteiligung zum Berichtentwurfes (Stand 16.04.2018) im Zeitraum zwischen 07.06.2018

und 09.07.2018.
Nr. | Name / Datum | Anmerkung / Bedenken Abwéagungsvorschlag Empfehlung
Gutachter / Verwaltung
1. |Birger1, 1. Richtig erfasst sind die L&rmschwerpunkte in den Teltower Hauptver- kein Abwa-
03.07.2018 kehrsstraRen. Wenn das Verkehrsaufkommen mehr als 3 Mio. Fahr- gungsbedarf

zeuge pro Jahr erreicht, bedeutet dies eine Fahrfolge von mehr als 5
Fahrzeugen pro Minute- auf den Tagesdurchschnitt verteilt. Das wird
an den bezeichneten HauptverkehrsstraRen im Berufsverkehr mehr-
fach Ubertroffen.

2. Nicht erfasst wurde die Herkunft der Fahrzeuge, die nach Teltow ein- | Eine detaillierte Erfassung der Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs- kein Abwa-
fahren. Das erachte ich als schweren Mangel. Eine Erfassung der Her- | stréme ist nicht Aufgabe der Larmaktionsplanung. Entsprechende Be- | gungshedarf
kunft hatte es ermdglicht, MaBnahmen zur Verkehrslenkung zu planen. | trachtungen werden in der Regel im Rahmen der Verkehrsentwick-

Der Verkehr in Teltow ist kein Inselbetrieb. Er verlauft in Abhangigkeit | lungsplanung durchgefiihrt.
vom Umland, insbesondere Berlins. Dennoch werden im Rahmen der MaRnahmenkonzeption die Stadt-
Umland-Wechselbeziehungen mit betrachtet.

3. Im Gutachten gibt es keinerlei Bezug zur Umweltbelastung durch Ab- | Entsprechend der gesetzlichen Vorgaben bildet in der L&rmaktionspla- | nicht zu be-
gase und Schadstoffe. Der Zusammenhang zwischen Verkehrsdichte, | nung die Betrachtung des StraRenverkehrslarmes den Schwerpunkt. ricksichtigen
Larm und Schadstoffbelastung wird nicht einmal erwahnt. Das istein | Ayf die Wechselwirkungen zwischen Larmminderung, Luftreinhaltung
weiterer schwerer Mangel. und Verkehrsentwicklung wird unter anderem im Rahmen der Zielstel-

lung der Larmaktionsplanung im Kapitel 4 eingegangen.

4. Eine weitere Anbindung Teltows an das Schienennetz ist b.a.w. nicht | Hauptaugenmerk der empfohlenen Geschwindigkeitsbegrenzungen lie- | nicht zu be-

in Sicht. Das bedeutet, dass der OPNV innerhalb TKS und zwischen | gen auf dem Nachtzeitraum. Die Zahl der betroffenen Linienfahrtenist | riicksichtigen

TKS, Potsdam und Grol3beeren weiterhin mit Bussen durchgefiihrt
werden muss. Geschwindigkeitsreduzierungen auf den auch von den

Linienbussen befahrenen Hauptverkehrsstrafien behindern den OPNV.

Fehlende Haltebuchten filhren zu unnétigen Staus und blockieren Ret-
tungsfahrzeuge. In der Mahlower Str. z.B. ist die Bildung einer Ret-
tungsgasse nahezu unmdglich. Dieses Problem kommt im Gutachten
Uberhaupt nicht vor. Es gibt keinerlei Einschéatzung Uber die Qualitat
des OPNV in der Region.

hinsichtlich der Gesamtfahrleistung vergleichsweise gering.

GemaR den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt) [FGSV
2006] ist das Halten der Busse am Fahrbahnrand gegenliber Busbuch-
ten in der Regel zu bevorzugen.

Die Untersuchung der Durchlassigkeit des StraRennetzes fiir Rettungs-

fahrzeuge ist nicht Aufgabe der Larmaktionsplanung.
Im Rahmen der Analyse ist eine grundsétzliche Bewertung des OPNV-
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Nr.

Name / Datum

Anmerkung / Bedenken

Abwéagungsvorschlag
Gutachter / Verwaltung

Empfehlung

10.

Im Gutachten treten an mehreren Stellen Fehlbezeichnungen von
StraRen auf: S.17: "Mahlsdorfer Str.", S. 29 "Mahlsdorfer Str." und
"Gustav-Sandner-Str." auf S. 58

Die Empfehlung zur Abschaffung der Busspur auf der Mahlower Str.
und zur Einkiirzung der Rechtsabbiegespur am Ruhlsdorfer Platz sind
abzulehnen.

Eine StraRenbahn von Teltow nach Potsdam ist nicht mehr aktuell.
Potsdam sollte tiber den S-Bahn Ringschluss und Wannsee erreicht
werden konnen.

Der Pkt. 6.1.3. ist komplett abzulehnen ("Grundphilosophie™).
Nordspange und Zeppelinufer in Verlangerung der Oderstrale sind die
Hauptschlagader im Teltower Verkehr. In diesem Bereich eine "Erh6-
hung des Durchfahrtswiderstandes” zu fordern, ist total kontraproduk-
tiv. Weil viele, vor allem auch Berufskraftfahrer, beim Ausfahren aus
den sehr verninftigen Kreiseln nicht blinken, bilden sich dort erhebli-
che Staus im Berufsverkehr, insbesondere vor der Knesebeckbriicke.
Es ware der Stadtverwaltung zu empfehlen, vor jedem Kreisel eine
kleine Tafel anzubringen, die ermahnt, beim Ausfahren den Blinker zu
betétigen. Das kann auch ein intelligentes Piktogramm sein.

Weitere Kreisverkehre sind sehr zu begriiRen. Dass wir sie an den ge-
nannten Stellen (Ruhlsdorfer Platz, Liebigplatz und Schonower-, Ecke
Mahlower Str.) noch nicht haben, ist ein Versdumnis unabhéngig vom
Larmaktionsplan- ganz besonders beziiglich des Ruhisdorfer Platzes.

In unseren Nachbarlandern Polen, Tschechien und Osterreich findet
man noch vielerorts Straenabschnitte, die auf 40 km/h begrenzt sind.
Die dortigen Behdrden haben offensichtlich erkannt, dass die zugelas-
senen Kfz fir 30 km/h technisch nicht ausgelegt sind. Entscheidend fiir
Larm und / oder SchadstoffausstoR ist die MotordrehzahL F&hrt man in
einem PkW im 3.Gang mit 40 km/h, ist sie am niedrigsten.

Systems in der Stadt Teltow erfolgt.

Die Schreibfehler werden korrigiert.

Mit der Inbetriebnahme der L 40n haben sich die verkehrlichen Rah-
menbedingungen deutlich veréndert. Die Malhahme sieht lediglich vor,

die Notwendigkeit der genannten Fahrspuren ergebnisoffen zu Uberprii-

fen.

Die Straflenbahnverbindung nach Potsdam ist Bestandteil des Integrier-

tes Verkehrsentwicklungskonzeptes Teltow, Kleinmachnow, Stahnsdorf
[IVV 2013].

Eine Erhdhung des Durchfahrtswiederstandes im Zuge der Nordspange
und des Zeppelinufers ist nicht Ziel der Larmaktionsplanung.

MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit zum Verhalten am Kreisverkehr
sollten unabh&ngig von der L&rmaktionsplanung diskutiert werden.

Larmmessungen bei Einzelvorbeifahrten haben gezeigt, dass beim
uberwiegenden Teil der Fahrzeugflotte auch beim hochtourigem Fahren
bei Tempo 30 keinen héheren Larmpegel als bei 50 km/h entstehen.

Hinsichtlich der Luftschadstoffsituation ist der Einfluss des Verkehrs-
fluss (Stetigkeit) wesentlich wichtiger als das Geschwindigkeitsniveau.

Angesichts der bestehenden Betroffenheiten ist eine Absenkung des
Geschwindigkeitsniveaus auf 40 km/h nicht ausreichend.

kein Abwa-
gungsbedarf

nicht zu be-
ricksichtigen

nicht zu be-
riicksichtigen

nicht zu be-
ricksichtigen

kein Abwa-
gungsbedarf

nicht zu be-
ricksichtigen
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Nr. | Name / Datum | Anmerkung / Bedenken Abwéagungsvorschlag Empfehlung
Gutachter / Verwaltung

11. Zusammenfassend ist das Gutachten sehr enttduschend. Am Ende Die Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus in den Nachtstunden nicht zu be-
von 80 Seiten nur zu empfehlen, weitere Schikanen zu errichten und | bildet keine Schikane, sondern tréagt lediglich den erheblichen Gesund- | riicksichtigen
noch mehr 30er-Zonen einzurichten und jeglichen Querverkehr zwi- heitsgefahrdungen Rechnung.

Larm weder befreien, noch verhinder, dass die enorme Schadstoffbe- | stadtteilen ist nicht Ziel der Larmaktionsplanung. Ziel ist eine Biindelung
lastung in den HauptverkehrsstraBen endlich abnimmt. des Kfz-Verkehrs sowie eine Verdichtung der Angebote im Umweltver-
bund.

12. Empfehlungen: Ausbau des Schienenverkehrs, Wiedereinrichtung der | Der Ausbau des Schienenverkehrs bildet bereits einen wichtigen Bau- | nicht zu be-
alten Querverhindungen und MalRnahmen zur Verkehrslenkung in Ver- | stein des MalRnahmenkonzeptes. riicksichtigen
bindung mit dem Wiederaufbau zweier Briicken {iber den Teltowkanal; | Eine Entflechtung und Verteilung des Kfz-Verkehrs in der Region und
Kooperation mit Berlin und dem Kreis TF. Die Verkehrsstrome in der | im stacitgebiet widerspricht den Zielstellungen des Larmminderung.

Region und speziell im Stadtgebiet sollten entflochten werden.
2. | Biirger2, 1. Im Umfeld LindenstraRBe / Potsdamer StraRe bestehen bedingt durch | Die Betroffenheitssituation ist bekannt und wird im L&rmaktionsplan ent- | kein Abwa-
07.07.2018 den StralBenverkehr extremer Larm, Dreck und Schadstoffemissionen. | sprechend beschrieben. gungsbedarf
Ein Offnen der Fenster ist kaum mdglich. Es bestehen deutliche Ein-
schrankungen hinsichtlich der Nutzung der Freiflachen.
Alle auf Seite 14 geschilderten psychophysischen, sozialen und 6ko-
nomischen Auswirkungen kénnen bestatigt werden.

2. Im Aktionsplan wird der Umbau des entsprechenden Abschnitts der Das Thema Verkehrsiiberwachung / Geschwindigkeitskontrollen ist Be- | ist bereits be-
Potsdamer Stral3e gelobt; dennoch kann man sich damit nicht zufrie- | standteil des Manahmenkonzeptes des Larmaktionsplanes. ricksichtigt
den geben, denn trotz der Tempo-30 (iberschreitet ein grolRer Teil der
Verkehrsteilnehmer das zulassige Geschwindigkeitsniveau.

Warum werden keine Kontrollen durchgefiihrt bzw. ,,Blitzer" aufge-
stellt. Nachts finden teilweise Rallyefahrten durch die Innenstadt statt.
Ohne spirbare Sanktionen fir die Verursacher wird sich hier nichts
andern.
3. Zudem ist nicht nachvollziehbar, warum riesige Lkw (oft mit Anhanger) | Bestandteil des MaBnahmenkonzeptes des L&rmaktionsplanes ist die | im Rahmen der

Uberhaupt durch eine Altstadt fahren diirfen. Hierbei kann es sich
kaum durchgehend um Zulieferer der kleinen Geschéfte in der Pots-
damer Strale handeln. Bereits morgens sorgen die Lkw fiir sehr hohe
Larmbelastungen. Diese Fahrzeuge haben im historischen Altstadtkern
nicht zu suchen. Die Stadt Teltow sollte die Altstadt fiir den Lkw-
Durchgangsverkehr sperren.

Erarbeitung eines gemeindeiibergreifenden Schwerverkehrsfihrungs-
konzeptes. In diesem kénnen entsprechende Fragestellungen diskutiert
und abgewogen werden.

Detailplanun-
gen zu bertick-
sichtigen
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Nr. | Name / Datum | Anmerkung / Bedenken Abwéagungsvorschlag Empfehlung
Gutachter / Verwaltung
Der Larm im entsprechenden Bereich der Potsdamer StraRe wird zu- | Generell kann durch eine Fassadengestaltung bzw. -begriinung eine kein Abwa-
dem durch die Mietshduser auf der gegentiberliegenden Stralenseite | LArmminderung erreicht werden. Allerdings ist eine verbindliche Reali- | gungsbedarf
akustisch verstarkt (Halleffekt). Betroffen sind vor allem die oberen sierung derartiger Mallnahmen durch die Eigentiimer fiir bestehende
Stockwerke. Gibt es hierfir bautechnische Losungen, z. B. etwas was | Geb&ude vorzunehmen bzw. seitens der Stadt nicht durchsetzbar.
auf die Fassade montiert wird und den Schall absorbiert oder zumin- | pysitive Effekte kénnen sich durch die im MaRnahmenkonzept vorge-
dest die Halleffekte minimiert? schlagen zusétzliche StraRenraumbegriinung im entsprechenden Stra-
Renabschnitt ergeben.

Die beste Losung ware eine hohe L&rmschutzwand, wie sie vor den Die Errichtung einer Schallschutzwand ist in diesem Bereich aus stdd- | nicht zu be-
Mietshdusern in der Mahlower StralRe steht (Hohe Ruhlsdorfer Strale, | tebaulichen Griinden nicht méglich. riicksichtigen
beim ehemaligen Burger King). Der Larm und Schall werden davon re-
gelrecht ,,geschluckt". Dies wiirde sich sowohl fiir die (auch dahinter-
liegenden) Geb&ude auf unserer Seite als auch fiir die gegentiberlie-
genden Wohnh&user positiv auswirken.
Ein weiteres Larm-Ph&nomen, nicht nur nachts sind Jugendliche mit Der Larmaktionsplan beschaftigt sich ausschlieRlich mit dem StraRen- | nicht zu be-
mobilen laut dréhnenden Musikboxen. Diese stehen zudem oft mutwil- | verkehrslarm. Die Informationen werden innerhalb der Verwaltung an riicksichtigen
lig briillend und teilweise sogar randalierend an der Haltestelle. die zustandigen Stellen weitergeleitet.
Jede Art der Begriinung (auch zur L&rmreduzierung) und Diese Zielstellungen bilden bereits einen wichtigen Baustein der Larm- | ist bereits be-
,,geschwindigkeitsddmpfende" Gestaltung Teltows begriien wir aus- | aktionsplanung. ricksichtigt
driicklich. Ebenso, wie die mdglichst intensivere Nutzung des Fahrrads
und die Optimierung des 6ffentlichen Nahverkehrs. Damit wird Teltow
aufgewertet. Schlief3lich soll nicht dem Verkehr zunehmend Platz ge-
macht werden, sondern dem Menschen, als MaR aller Dinge.

3. | Birger 3, Auf Seite 12 wird im letzten Absatz festgehalten, dass die Umsetzung | Von Seiten der Stadtverwaltung wird die Thematik, nicht zuletzt befér- | im Rahmen

09.07.2018 der im Rahmen der L&rmaktionsplanung konzipierten Manahmen dert durch den Larmaktionsplan, mit den zustandigen Behdrden disku- | des verkehrs-

nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Teltow liegt. Das ist rich- | tiert. Diese miissen sich jedoch an die gesetzlichen Rahmenbedingun- | rechtlichen An-
tig. Allerdings sollte sich die Stadt Teltow proaktiv auch mit den ande- | gen halten. Konkret ist zu priifen, ob die Voraussetzungen gemaR § 45 | ordnungsver-
ren Strallenbaulasttrager ins Benehmen setzen, um z. B. auch auf StVO in Zusammenhang mit der L&rmschutzrichtlinie StV erfiillt sind. fahrens zu be-
Landesstrafen ein Tempo 30 durchzusetzen zum Schutz der Anliege- | Eine entsprechende Priifung wird durch den Larmaktionsplan angeregt. | ricksichtigen

rinnen und Anlieger vor Larm.

Konkret sollte die Stadt Teltow zum Schutz der Anwohner der Lichter-
felder Allee sich mit dem LandesstralRenbetrieb ins Benehmen setzen,
um auf dieser viel befahrenen Stral3e eine Geschwindigkeitshegren-
zung auf 30 km/h wahrend des Tages und wahrend der Nacht durch-
zusetzen. Der Schutz der Blirgerinnen und Blrger vor dem StralRen-
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Empfehlung

verkehrslarm sollte eine hohere Prioritdt haben, als dies bisher der Fall
ist. Die Stadt sollte sich hier viel stérker als Vertreterin der Interessen
der von Larm betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner verstehen.

Auf Seite 19 wird ausgefiihrt, dass strukturell gute Voraussetzungen
bestehen, um eine Vielzahl von Wegen mit dem Fahrrad oder zu Ful3
zurlicklegen zu kénnen. Dies ist richtig. Die Voraussetzungen sind da.
Allerdings sollte sich die Stadt Teltow viel starker als bisher damit be-
schaftigt, wie der Radverkehr in Teltow attraktiver gestaltet werden
kann. Dazu gehért. auch, dass ein intensiver und regelméaRiger Dialog
mit dem ADFC gefilhrt wird und die Stadt Teltow die Vorschlage des
ADFC zum Schutz der Radfahrer und zum notwendigen Ausbau der
Radwege aufnimmt und umsetzt. Hier fehlt der gestalterische Wille der
Stadt. Radverkehr ist Zukunftsverkehr. In einer so stark wachsenden
Stadt, wie Teltow miissen die emissionsarmen bzw. -freien Verkehre
im Interesse der Birgerinnen und Birger viel starker von der Verwal-
tung und von der SVV wahrgenommen und umgesetzt werden. Das ist
zwingend notwendig, damit Teltows Lebensqualitét, die nicht nur aus
Arbeiten und Wohnen besteht, nicht verloren geht.

Die auf Seite 34 vorgeschlagene MalRnahme zum Aufbau eines TKS-
Radwegnetzes mit einheitlich ausgebauten und gut beschilderten
Hauptrouten sowie eine guten Verkniipfung zu regionalen Schienen-
verkehr ist zu begriien. Leider fehlt es an einer aktiven Umsetzung
dieses Konzeptes. Im Bereich der Stadt Teltow kann dies auch ohne
Stahnsdorf und Kleinmachnow erfolgen. Eine viel starkere lokale Rad-
politik in Teltow wére wiinschenswert. Dies ist insbesondere notwen-
dig, um den mit der Zunahme der Bevélkerung in Teltow wachsenden
Autoverkehr zu reduzieren. Innovativer Radverkehr wird in gro3en
Stédten wie Utrecht oder Kopenhagen umgesetzt. Aber auch Potsdam
und Berlin folgen diesem Beispiel. Die Stadt Teltow wiirde an Lebens-
qualitat gewinnen, wenn auch die Stadtverwaltung endlich damit an-
fangen wirde, sich starker fiir die Belange der Radfahrer einzusetzen.
Dazu gehort auch, dass ein ausreichendes Budget fir den Ausbau, die
Pflege und Reparatur der Radwege im Haushaltsplan vorgesehen wir

Auf Seite 35 im vorletzten Absatz muss es INSEK und nicht ISEK hei-
Ren.

Im Rahmen von Baumafinahmen findet regelmaRig eine Beteiligung der
Biirgerinnen und Biirger statt. Eine gezielte Einbindung des ADFC ist
inshesondere bei Konzepten mit direktem Bezug zum Radverkehr sinn-
voll. Dies soll beispielsweise im Rahmen der geplanten gemeindetiber-
greifenden Fortschreibung des Rad-, Reit- und Wanderwegekonzept er-
folgen.

In den letzten Jahren sind bereits an vielen Stellen im Stadtgebiet mo-
derne und attraktive Radverkehrsanlagen umgesetzt worden. Perspek-
tivisch ist eine weitere Verstetigung der Radverkehrsforderung erforder-
lich. Die L&rmaktionsplanung bildet hierfiir eine wesentliche Argumenta-
tionsgrundlage.

Der Schreibfehler wird korrigiert.

kein Abwa-
gungsbedarf

kein Abwa-
gungsbedarf

kein Abwa-
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Auf Seite 37 wird ausgefiihrt, dass die angeregten nachtlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen in der Mahlower Strale, Ruhlsdorfer
StraRe und Stahnsdorfer Straf3e noch nicht umgesetzt wurden und hier
weiterer Handlungsbedarf besteht. Dies ist sehr bedauerlich und un-
verstandlich. Warum wurden diese empfohlenen MaRnahmen nicht
umgesetzt? Es geht doch um den Schutz der Einwohnerinnen und
Einwohner vor Larm. Die Stadt hat es doch in ihrer Hand! Warum ist
diese Empfehlung bis heute nicht umgesetzt worden? Ich bitte darum,
dass diese Empfehlungen schnellst méglich zum Schutze der Anwoh-
ner realisiert werden.

Die auf Seite 48 vorgeschlagenen Empfehlungen werden von mir sehr
unterstiitzt. In der Lichterfelder Allee sollte ganztags eine Tempo 30-
Regelung umgesetzt werden. Ist dies nicht mdglich, sollte wenigstens
nachts eine entsprechende Geschwindigkeitsbegrenzung erfolgen.

Hierzu muss mit dem Landesbetrieb fiir Stralenwesen gesprochen
werden. Die néchtliche Umsetzung ist fiir den Schutz der Anwohnerin-
nen und Anwohner dringend geboten.

Zudem sollten in Tempo 30 Zonen verstarkt Geschwindigkeitskontrol-
len durchgefiihrt werden. In den Wohngehieten wird Tempo 30 leider
immer wieder missachtet. Es wird morgens auf dem Weg zur Arbeit mit
60 km/h gefahren, obwohl nach 50 m wieder abgebremst werden
muss, weil eine Kurve kommt. Die Stadt Teltow sollte ihre Biirgerinnen
und. Biirger zu einem riicksichtsvolleren Fahrverhalten gerade auch in
Wohngehieten auffordert. Auch sollte regelméaRiger die Einhaltung der
Geschwindigkeit auf der Lichterfelder Allee Uberpriift werden. Hier
kommt es immer wieder zu unverantwortlichen Ubertretungen der zu-
l&ssigen Hochstgeschwindigkeit.

Die fehlende vollstandige Umsetzung der im Larmaktionsplan 2013 im
Kapitel 7.7 vorgeschlagenen Mafnahmen zur Umsetzung des Larm-
schutzes von 22-6 Uhr ist bedauerlich.

Warum wurden diese MalRnahmen in der vorgeschlagenen Form nicht
umgesetzt? Was sind die Griinde dafiir?

Grundlage fiir die verkehrsrechtliche Abwégung und Anordnung der
Geschwindigkeitshegrenzungen hilden schalltechnische Berechnungen
auf Grundlage der RLS-90. Fir diese Bedarf es aktueller Verkehrsda-
ten.

Durch die BaumaRnahmen im Zuge der Ruhlsdorfer StralRe war eine
représentative Verkehrserhebung nicht méglich.

Sobald die Baumalihahmen abgeschlossen sind, werden die notwendi-
gen Zahlungen und Berechnungen durchgefilhrt. Auf Grundlage dieser
Informationen wird durch die Verkehrsbehdrde geprift, ob die Voraus-
setzungen gemanR § 45 StVO in Zusammenhang mit der LA&rmschutz-
richtlinie StV flir eine Anordnung von Tempo 30 erfilllt sind.

Eine abschlieBende Bewertung / Festlegung der Geschwindigkeitsbe-
schrankungen obliegt der zusténdigen Verkehrshehdrde im Rahmen
des verkehrsrechtlichen Prifungs- und Anordnungsverfahrens. Hierbei
ist zu priifen, ob die Voraussetzungen gemaf § 45 StVO in Zusammen-
hang mit der Larmschutzrichtlinie StV erfiillt sind.

Eine Beteiligung / Anhorung des Landesbetriebes Stralenwesen als
Baulasttrager ist Teil des Verfahrens.

Das Thema Verkehrsiiberwachung / Geschwindigkeitskontrollen ist Be-
standteil des Manahmenkonzeptes des Larmaktionsplanes.

Grundlage fir die verkehrsrechtliche Abwégung und Anordnung der
Geschwindigkeitshegrenzungen hilden schalltechnische Berechnungen
auf Grundlage der RLS-90. Fir diese Bedarf es aktueller Verkehrsda-
ten.

Durch die BaumafRnahmen im Zuge der Ruhlsdorfer Strale war eine

kein Abwa-
gungsbedarf

kein Abwa-
gungsbedarf
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10.

11.

Im Larmaktionsplan vom 10.12.2013 wird auf Seite 68 auch ausge-
fihrt, dass die Stadt die Tempo-30-Anordnung auf den gesamten Tag
ausdehnen kann, was dann natirlich auch einen positiven Effekt auf
die Gesamttags-Belastung durch Umgebungslarm hétte. Eine entspre-
chende Ausdehnung im gesamten Stadtgebiet Teltows sollte durch die
Stadtverwaltung umgesetzt werden.

Die Strallen Teltows werden in den Morgenstunden von LKWs mit
Fahrzeugkihlaggregaten befahren. Dies wurde schon im Larmaktions-
plan von 2013 kritisiert. Der nachtliche Betrieb dieser Aggregate in
Wohngehieten ist unzulassig.

Es sollte gepriift werden, wie das Ordnungsamt der Stadt Teltow, das
fir die Verfolgung von Versté3en gegen das Bundes-
Immissionsschutzgesetz zustandig ist, diesem Verbot Geltung ver-
schaffen kann. Werden bzw. wurden diese Verstof3e durch die Stadt
Teltow kontrolliert. Wie viele Fahrzeuge wurden in den Nachtstunden
seit Vorliegen des 2. Larmaktionsplans kontrolliert? Wurden Verkehrs-
kontrollen im Stadtgebiet zur Nachtzeit durchgefiihrt? Gab es VerstéRe
gegen die 32. BImSchV?

Im Larmaktionsplan 2. Stufe (2013) wurde in Kapitel 8 als begleitende
MaRnahme empfohlen, dass ein gemeindelibergreifendes LKW-
Fuhrungskonzept zur Minimierung der Belastung durch den LKW-
Verkehr von und nach Berlin erarbeitet wird.

Diese Empfehlung ist nun schon 5 Jahre alt. Wie ist der Stand zum
LKW-Fiihrungskonzept? Wann wurden Gespréache mit welchen Ergeb-
nissen gefihrt? Wie ist der Stand der Umsetzung dieser Empfehlung?

représentative Verkehrserhebung nicht méglich.

Sobald die Baumalinahmen abgeschlossen sind, werden die notwendi-
gen Zahlungen und Berechnungen durchgefihrt. Auf Grundlage dieser
Informationen wird durch die Verkehrsbehdrde geprift, ob die Voraus-
setzungen gemanR § 45 StVO in Zusammenhang mit der LA&rmschutz-
richtlinie StV flir eine Anordnung von Tempo 30 erfillt sind.

Die rdumliche und zeitliche Ausdehnung der Geschwindigkeitshegren-
zungen wird unter Berlicksichtigung der 6rtlichen Rahmenbedingungen
im Rahmen des verkehrsrechtlichen Priifungs- und Anordnungsverfah-
rens durch die zustandige StralRenverkehrsbehérde festgelegt.

Das Betriebsverbot derartiger Kilhlanlagen bezieht sich auf fest instal-
lierte Anlagen bzw. ortsveranderliche Anlagen, die voriibergehend nicht
bewegt werden (z.B. nachtlich geparkte LKW mit laufender Kihleinheit).
Die StVO sieht ein, von dem Biirger aufgeworfenes Verbot derartigen
Larms bei bestimmungsgemalem Gebrauch von Fahrzeugen nicht vor.
Erfasst wird von der einschldgigen Rechtsnorm (830(1) StVO) nur unné-
tiger Fahrzeuglarm, der bei sachgerechter Nutzung das fur den Verkehr
notwendige MaR dbersteigt und andere (abstrakt) beeintréchtigen kann.
Da die Polizei fir die Uberwachung des flieRendes Verkehrs zusténdig
ist, kann das Ordnungsamt der Stadt Teltow diesbezliglich keine Aus-
sagen zu den Kontrollen bzw. Verstéi3en treffen.

Das Lkw-Fihrungskonzept, welches als begleitende MaRnahme im
Larmaktionsplan der Stadt Teltow, 2. Stufe (2013) aufgefiihrt worden ist,
soll im Rahmen der Aktualisierung des Verkehrsentwicklungskonzeptes
der Stadt Teltow erstellt werden. Entsprechende finanzielle Mittel wur-
den fiir das Haushaltsjahr 2019 bereits beantragt.

im Rahmen
des Anord-
nungsverfah-
rens zu be-
riicksichtigen
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Anlage 3

Abwigung der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (TOB)

Abwagung der Stellungnahmen und Hinweise zum Entwurf des ,Larmaktionsplan fiir die Stadt Teltow - Fortschreibung 2017 /
2018 (Stufe 3)" im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zum Berichtentwurf (Stand 16.04.2018).

passte bauliche MalRnahmen erforderlich.

4. Die Kreisverkehre im Zuge der Nordspange jetzt auch noch mit dem
Radverkehr zu belegen, halte ich nicht firr zielfuhrend. Diese Kreisver-
kehre werden als Unfallhdufungsstellen in der Unfallkommission Tel-
tow gefiihrt. Dort hatte man auch die wahren Ursachen der Radfahrun-
falle recherchieren kénnen und sich nicht auf Vermutungen verlassen.

AbschlieRend sei festzustellen, dass die Fihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn nicht nur Vorteile bringt. Einer der schwéchsten Ver-

gegangen. Im Ubrigen wird im Zuge der betroffenen Strae ein ange-
messenes Geschwindigkeitsniveau durch die bauliche Gestaltung
vielerorts bereits unterstiitzt.

Untersuchungen des Gesamtverbandes der Deutschen Versicherungs-
wirtschaft e. V. (GDV) haben gezeigt: ,Die sicherste Filhrungsform fiir
den Radverkehr ist der Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn." (Unfallfor-
schung Kommunal Nr. 15 [GDV 2012]). Bei hohen Verkehrsaufkommen
sind allerdings geeignete Fiihrungsformen auf Nebenanlagen zu be-
ricksichtigen.

Die Aussagen zur Radverkehrsfiihrung im Kreisverkehr im Erlgute-

Nr. | Name / Datum | Anmerkung / Bedenken Abwagungsvorschlag Empfehlung
Gutachter / Verwaltung
1. | Polizeidirektion 1. Grundsatzlich wird nur auf die Dinge eingegangen, die im Rahmen des kein Abwa-
West, Polizeiin- Anhdrverfahrens nach § 45 StVO durch Sachbereich beurteilt werden. gungsbedarf
spektion Potsdam 2. Geschwindigkeitsreduzierung (Abb. 19): Die MaRBnahme beinhaltet eine Empfehlung von Geschwindigkeitsbe- im Rahmen
25.05.2018 a.  zu Pkt 1 Keine Bedenken grenzungen aus Larmschutzgriinden in Bereichen mit einer hohen Be- | des Anord-
. . troffenheit. nungsverfah-
b.  zu Pkt. 2 Keine Zustimmung ] ] o b
¢ 7uPkt 3 Die Ruhisdorfer StraRe ist derzeit im Bau. Nach Ver- | EN€ abschlieRende Bewertung / Festlegung der Geschwindigkeitsbe- | €NS ZU De-
" ehrsfreiaabe bzw. Neuoraanisation der Verkehrssirgme solle | SCankungen obliegt der zustandigen Verkehrsbehtrde im Rahmen riicksichtigen
eine aktu%lle l\/lesslun erfgl en des verkehrsrechtlichen Priifungs- und Anordnungsverfahrens. Hierbei
. g g o ist zu priifen, ob die Voraussetzungen geman § 45 StVO in Zusammen-
d.  zuPkt. 4 Die IserstraBe hat einen guten Aushauzustand, gehdrt | hang mit der Larmschutzrichtlinie StV erfilllt sind.
zum Klassifizierten StraBennetz und unterliegt keiner Beschrén-
kung einzelner Verkehrsarten. Die Verlangerung der 30 km/h, die
nur wegen der ansassigen Kita angebracht wurde (Rundschrei-
ben 04/2017 vom Ministerium fir Infrastruktur und Landespla-
nung), halte ich fr nicht gerechtfertigt.
e. zu Pkt. 5 Keine Bedenken
3. Esgilt festzustellen, dass das alleinige Aufstellen von Verkehrszeichen | Auf die Notwendigkeiten einer parallelen Stralenraumgestaltung sowie | kein Abwa-
nicht die erwiinschten Ergebnisse bringen werden. Dazu sind ange- hinsichtlich der Verkehrsuiberwachung wurde im Larmaktionsplan ein- | gungsbedarf

teilweise zu be-
ricksichtigen
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Gutachter / Verwaltung
kehrsteilnehmer ware dann ndher am Fahrzeugverkehr und somit bei rungsbericht werden daher im Sinne eines Priifauftrages verallge-
Unféllen die Verletzungen schwerer. Altere Radfahrer trauen sich nicht meinert.
auf der Fahrbahn zu fahren und wirken unsicher. Die Unfallgefahr wird
dadurch nicht geringer.

2. | Stadt Teltow, Stra- Beim Thema Geschwindigkeitsbeschrankungen bildet nach wie vor ei- | Auf die zuséatzlich erforderliche verkehrsrechtlichen Priifung der aus ist bereits be-
Benverkehrsbe- ne StralRenverkehrslarmprognose gem. RLS-90 die rechtliche Grund- | L&rmschutzgriinden empfohlenen Geschwindigkeitsbegrenzungen ricksichtigt
horde, 28.05.2018 lage fiir die Arbeit der Verkehrshehdrde. Allein aufgrund des vorliegen- | durch die zustandige Verkehrsbehorde im Rahmen des Anordnungsver-

den Kartenmaterials sowie bloRer Empfehlungen sind Eingriffe in den | fahrens wird im LAP bereits verwiesen.

flieRenden Verkehr weder durchsetzbar noch rechtlich umsetzbar.

Bereits jetzt ist zu bemerken, dass Geschwindigkeitsheschréankungen | Anhand der konkreten 6rtlichen Rahmenbedingungen sind die Interes- | kein Abwé-
auf dem klassifizierten Straennetz der erheblichen Verkehrshedeu- | sen des motorisierten Individualverkehrs mit denen des Gesundheits- | gungsbedarf
tung dieser StraRBen (Entlastung der Wohngebiete, Biindelung liberdrt- | schutzes der Bevilkerung abzuwdagen. MalRgebend sind hierbei die Vo-

lichen Verkehrs) entgegenstehen und entsprechende Eingriffe, sofern | raussetzungen geméaR § 45 StVO in Zusammenhang mit der L&rm-

maglich, nur sehr sensibel eingesetzt werden kénnen. schutzrichtlinie StV.

In der tibergeordneten Betrachtung ist abschlieRend ebenfalls zu be- | Durch die Zunahme der Verkehrsaufkommen gewinnen die Mal3nah- kein Abwa-
riicksichtigen, dass aufgrund der regionalen Entwicklungen (Bevélke- | men zur Reduzierung der L&rmbelastungen zusatzlich an Bedeutung gungsbedarf
rungszunahme) ein weiterer Zuwachs des Individualverkehrs und des- | und sind im Sinne der Gesundheitsvorsorge umso wichtiger.

sen Folgen (u.4. Immissionen) zu erwarten ist. Verkehrsrechtliche

MaRnahmen, die dem entgegenwirken sollen, werden mittelfristig aus-

gereizt sein und erzielen, schlicht aufgrund der absoluten Zunahme der

motorisierten Verkehrsteilnehmer, nahezu keine Wirkung mehr.

3. | Ministerium flr Insgesamt behandelt der vorliegende Entwurf auf der Grundlage des kein Abwa-
Landliche Entwick- Larmaktionsplanes der 2. Stufe aus dem Jahr 2013, der aktuellen gungsbedarf

lung, Umwelt und
Landwirtschaft,
28.05.2018

Larmkartierung aus dem Jahr 2017 und einer vertieften quellenbezo-
genen Analyse der bestehenden Umgebungslarmsituation die konkre-
ten Méglichkeiten zu Regelung von Larmproblemen und Larmauswir-
kungen im Gebiet der Stadt Teltow. Hierzu wurde der bestehende
Larmaktionsplan gemal S 47 d Abs. 5 BImschG (iberpriift. Die Ergeb-
nisse der aktuellen Larmkartierung wurden ausgewertet und eingear-
beitet. Parallel erfolgte eine Uberpriifung und Aktualisierung des be-
stehenden Mafinahmenkonzeptes unter Berticksichtigung aktueller
Entwicklungen, Die Hauptkonflikt und Hol-Spot-Bereiche wurden identi-
fiziert. Zur Differenzierung, Interpretation und Bewertung der Betroffen-
heitssituation wurden zusétzlich Larmkennziffern berechnet. Den Be-
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trachtungen wurde eine umfangreiche Bestandsanalyse vorgelagert.
Dabei wurden im Rahmen eines integrierten Ansatzes die verschiede-
nen bestehende Konzepte und Planungen beriicksichtigt.

Hieraus wurde ein Mafinahmenkonzept fir die einzelnen Betroffen-
heitsschwerpunkte sowie weitere Larmminderungsmal3nahmen im
Sinne einer integrierten Larmminderungsstrategie abgeleitet. Die Mog-
lichkeiten zur Starkung des innergemeindlichen Rad- und FuBverkehrs,
des Umweltverbundes unter Nutzung von Synergieeffekten durch Ver-
knuipfung mit den tbrigen gemeindlichen Planungen wurde betrachtet.

Es wurden die Gehiete definiert, die potenziell als ruhige Gebiete bzw.
innerstédtische Erholungsinseln anzusehen sind.

Die Mitwirkung und Information der Offentlichkeit wird gewahrleistet.

Auf Seite 12, erster Absatz, 2. Salz,3, Zeile sollte es heien: ... Minis-
terium fir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft ..."

GemaR § 14 Ziffer 2 der Verordnung zur Regelung der Zustandigkeiten
auf dem Gebiet des Immissionsschutzes (Immissionsschutzzustan-
dikeitsverordnung - ImSchZV) vom 31.03.2008, zuletzt geandert durch
Artikel 38 des Gesetzes vom 25. Januar 2016, ist bei der Aufstellung
von L&rmaktionsplanen durch die Kommunen u.a. das Benehmen mit
dem fir Immissionsschutz zustandigen Mitglied der Landesregierung
herzustellen. Im Rahmen des herzustellenden Benehmens habe ich
den Entwurf des Larmaktionsplanes zur Kenntnis genommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass, soweit Larmaktionsplane MaRnah-
men vorsehen, deren Kosten der Bund oder das Land zu tragen ha-
ben, geman § 14 Ziffer 2 ImSchzV das Einvernehmen des fiir Verkehr
zusténdigen Mitgliedes der Landesregierung (Uiber den Landesbetrieb
StralRenwesen) einzuholen ist. Dariiber hinaus werden MaBnahmen im
Rahmen einer Larmaktionsplanung auf der Grundlage der geltenden
fachgesetzlichen Bestimmungen durch die jeweils zustandigen Behor-
den umgesetzt. Daher ist es erforderlich - soweit nicht die Gemeinde
selbst zustandige Behdrde ist - mit diesen Behdrden eine entspre-
chende Abstimmung vorzunehmen. Soweit in zukiinftigen Verwal-
tungsverfahren zur Umsetzung von MaRnahmen die Tréger &ffentlicher
Belange zu beteiligen sind, wird das Landesamt fiir Umwelt jeweils

Schreibfehler wird korrigiert

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

kein Abwa-
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Uber eine eigene Stellungnahme entscheiden.

ADFC Teltow,
04.06.2018

1. Der ADFC begruit und unterstiitzt das Anliegen des L&rmaktionsplans
grundsatzlich. Wir nehmen mit Freude zur Kenntnis, dass in Kapitel 3
der Verkehrsverlagerung, d.h. der Starkung der emissionsarmen Ver-
kehrstrager wie dem Fahrrad, ein wichtiger Stellenwert eingerdaumt
wird. ,Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlage-
rung zu Gunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer
die nachhaltigste Larmminderungsstrategie.” Dieser Leitsatz sollte
auch aus unserer Sicht MaRgabe fiir das gesamte planerische Han-
deln der Stadt Teltow sein. Wir weisen von unserer Seite noch einmal
darauf hin und stellen klar: Verkehr ist nicht nur Kfz-Verkehr, und
stadtplanerische MaBnahmen, integrierte Verkehrsplanung, Verkehrs-
organisation und Verstetigung, und StraRenraum- und Knotenpunktge-
staltung, wie sie auf Seite 39 gefordert werden, bedirfen der gleichbe-
rechtigten Berticksichtigung der individuellen Bedirfnisse aller Ver-
kehrsteilnehmer, zum Ziele der Larmminderung inshesondere der
FuRganger, der Radfahrer und des OPNV.

2. Wir stimmen der Analyse der Ausgangssituation in Kapitel 2 ausdriick-
lich insoweit zu, was das Potential fir den Radverkehr durch die Topo-
graphie und die Siedlungsstruktur (Kapitel 2.1.3 Seite 17ff) angeht.

3. Wir bemangeln, dass im oben genannten Abschnitt 2.1.3 die Bedeu-
tung StraBenunabhéngiger Verbindungen filr den Radverkehr keinerlei
Beachtung findet. Solche fiir den Radverkehr auBerordentlich attrakti-
ven Verbindungen findet man in Teltow leider nur sehr selten. Insbe-
sondere fehlen solche Verbindungen:

» Entlang des Teltow-Kanals zur ErschlieSung des Gewerbegebie-
tes Oderstralie

> durch die Buschwiesen als Alternative Ost-West-Achse

» durch die Buschwiesen bzw. Blumensiedlung (Ermnst-Schneller-
Str. — Hortensienstr.) als alternative Anbindung fur den Ortsteil
Ruhlsdorf

Die Bedeutung der Osdorfer-Strale als selbstandiger Radweg zur
Verbindung des Stadtteils Seehof mit dem Stadtzentrum und die ge-
plante Entwidmung findet ebenfalls keine Beachtung und keine Bewer-

Die Zielstellungen hinsichtlich einer Berlicksichtigung der Aspekte aller
Nutzer bei der StraRenraumgestaltung sind bereits Bestandteil des
Larmaktionsplanes.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes ist keine umfassende und kleinteili-
ge Analyse des Radverkehrssystems mdglich. Dies obliegt anderen
konzeptionellen Planungen speziell zum Radverkehr. Im Larmaktions-
plan wurde lediglich eine Grundeinschétzung der Bestandsituation mit
Schwerpunkt auf das verpflichtend zu untersuchende Stralennetz mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
vorgenommen.

Eine Detaillierung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist hierzu nicht
zielflihrend.

ist bereits be-
ricksichtigt

kein Abwa-
gungsbedarf
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tung. Sie steht aus unserer Sicht im Gegensatz zu den Zielen des
Larmaktionsplans.

4. Es wird darauf hingewiesen, dass die Stadt Teltow mit dem Bebau-
ungsplan 42 ,Zeppelinufer/Zehlendorfer Strae” den in Kapitel 2.1.3
Seite 19 Abhildung 3 als attraktive Radverkehrsfiihrung ausgewiese-
nen Radweg am Zeppelinufer in einen ErschlieBungsweg mit gemein-
samer Nutzung von Kfz, FuBgéngern und Radfahrern umwidmet. Das
Zeppelinufer wird dann auf dieser Seite (iber keine selbsténdige Rad-
verkehrsflihrung mehr verfiigen.

5. Unberiicksichtigt bleibt vollkommen, dass nicht nur Anwohner, sondern
auch andere Verkehrsteilnehmer Betroffene des Stral3enlérms sind.
Insofern ist eine Konzentration von Verbindungen fiir FuRganger und
Radfahrer entlang der Hauptrouten des StralRenverkehrs problema-
tisch. Der Larm und das mangelnde Sicherheitsempfinden sind, neben
Ausbauzustand und Direktheit, Hauptkriterien dafiir, ob eine Verbin-
dung von FuRgangern und Radfahrern als attraktiv wahrgenommen
wird.

6. Inden Kapiteln 5 und 6.3 wird das Thema ,Ruhige Gebiete" bespro-
chen und am Ende als Ziel vorgegeben ,,..., dass [...] ausschlieBlich
eine Nutzung durch Anliegerverkehr erfolgt.”

Wir weisen darauf hin, dass FuRgénger- und Fahrradverkehr beides
weitgehend emissionsfrei abgewickelt werden kann. Auch Wohngebie-
te eignen sich deshalb fiir Hauptrouten des Radverkehrs. Bei der Pla-
nung derselben ist also darauf zu achten, dass diese von FulRgéngern
und Radfahrern unabhéngig von den Hauptzufahrtswegen fir Kfz er-
reicht und auch durchfahren werden kénnen. Wir schlagen vor, den
letzten Satz von Kapitel 5, Seite 45 wie folgt zu erganzen ... durch
den motorisierten Anliegerverkehr erfolgt.* Ebenso schlagen wir vor, in
Kapitel 6.3 Seite 62 dieselbe Erganzung vorzunehmen: “Ziel muss es
dabei sein, dass innerhalb der Wohngebiete motorisierter Verkehr aus-
schlieRlich als Anliegerverkehr stattfindet und dieser ebenfalls mdg-
lichst effektiv seine Ziele innerhalb des Gebietes erreicht.”

7. Im Kapitel 6.1.2 wird unter MalRnahmen zur Sicherung eines stadtver-
traglichen Geschwindigkeitsniveaus auch die Oderstral3e besprochen

Hierbei handelt es sich um eine Detailfragestellung, welche die Larmak-
tionsplanung lediglich am Rand tangiert. Eine Detaillierung im Rahmen
der Larmaktionsplanung ist hierzu nicht zielfiihrend.

Die Fragestellung ist im Rahmen der Bebauungsplanung zu diskutieren.

Eine konkrete Betrachtung der Larmwirkungen auf den FuB3- und Rad-
verkehr sieht die EU-Umgebungslérmrichtlinien nicht vor.

Grundsatzlich sollten im Verlauf der Hauptverkehrsstralie attraktive, si-
chere und ausreichend breite Anlagen fiir den Fu- und Radverkehr
vorgesehen werden. Parallel ist es zielfilhrend, attraktive Achsen fiir
den Fuf3- und Radverkehr zu schaffen. Deren Konzeption obliegt jedoch
nicht der Larmaktions-, sondern der Verkehrsentwicklungsplanung.

Die entsprechenden Formulierungen werden angepasst.

Die Formulierung wird im Sinne einer Schaffung attraktiver und sicherer
Anlagen fiir den Fu- und Radverkehr im Rahmen der Neuaufteilung

im Rahmen der
Bebauungs-
planung zu be-
ricksichtigen

im Rahmen der
Verkehrsent-
wicklungspla-
nung zu be-
riicksichtigen

zu berticksich-
tigen

zu berticksich-
tigen
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10.

(Seite 52). Es wird empfohlen, die Zweistreifigkeit aufzuheben. Das un-
terstiitzen wir vom ADFC.

Es wird ferner empfohlen, die mittlere Fahrspur fiir Aufstellflachen fir
das Linksabbiegen zu verwenden. Wir halten das fur problematisch.
Wenn man die Zweistreifigkeit aufhebt, sollte das aus unserer Sicht im
Rahmen einer umfassenden Neuplanung der Oderstral3e, die den Be-
durfnissen der FuBgéanger und Radfahrer den gebiihrenden Stellenwert
gewahrt, passieren. Insbesondere sind hier Baumalnahmen nétig, die
die Komplexitat der Verkehrssituation fiir KfZ-Fahrer, die in die Park-
platze des groRflachigen Einzelhandels ein- und dort ausfahren, auf
ein beherrschbares Mal3 reduzieren. Diese Stellen sind ein Unfall-
schwerpunkt in Teltow, besonders fir Radfahrer. Dass es auch anders
geht, zeigt der Parkplatz fir den Discounter ,Kaufland“, an dem es bis-
her zu nicht einem einzigen Unfall mit Beteiligung eines Radfahrers
gekommen ist.

Im gleichen Kapitel 6.1.2 wird fiir die Zufahrt der Potsdamer Strafle
zum Ruhlsdorfer Platz eine Einkiirzung der Rechtsabbiegespur und ei-
ne Pflanzung von Baumen empfohlen (Seite 52). Der ADFC unter-
streicht noch einmal die Bedeutung der Sichtbeziehungen zwischen
KfZ-Verkehr und Radverkehr gerade im Bereich der Knotenpunkte.
Auch hier glauben wir, dass alle Maf3nahmen nur im Rahmen einer in-
tegrierten Planung zur Umgestaltung des Knotens Ruhlsdorfer Platz
erfolgen kénnen. Eine Erweiterung des Griinstreifens und Baumpflan-
zungen, ohne dass die Radverkehrsflihrung entsprechend angepasst,
d.h. fahrbahnseitig der neuen Griinanlage geftihrt wird, lehnen wir ab.

Wir begriiRen und unterstitzen die Feststellung zur Fiihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn im Bereich der Kreisverkehre (Seite 53).
Die jetzige Gestaltung erweist sich als sehr problematisch und fiihrt zu
ortlichen Konzentrationen des Unfallgeschehens. Vor diesem Hinter-
grund verbieten sich aus unserer Sicht jegliche Uberlegungen zur Er-
weiterung der Kreisverkehre durch sogenannte ,Bypésse” fiir KfZ.

Im gleichen Kapitel 6.1.2 wird auf Seite 54ff unter dem Stichwort ,Stra-
Renraumbegriinung” gefordert, Neupflanzung und Verdichtung zu pri-
fen flir die Mahlower-Stral3e, die Ruhlsdorfer StraRRe und die Lichterfel-
der Allee. Wir weisen ausdriicklich darauf hin, da es in diesem Ab-

des StraRenraumes angepasst.

Im Erlauterungsbericht, wird auf die Notwenigkeit einer Filhrung des
Radverkehrs im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs explizit hingewiesen. Konk-
ret heil3t es: ,Darliber hinaus sollte im Rahmen der Anpassungen auch
eine Optimierung der Radverkehrsfuhrung erfolgen. Der Radverkehr
sollte friihzeitig in das Sichtfeld des Kfz-Verkehrs verschwenkt und
mdglichst als Rad- oder Schutzstreifen zwischen der Geradeaus- und
der Rechtsabhiegespur gefiihrt werden."

Wo und in welcher Form diese erfolgt, ist im Rahmen der Detailplanun-
gen zu klaren.

Auf die Notwendigkeit der Gewahrleistung der Sichtbeziehungen ge-

geniiber dem FuR3- und Radverkehr wird im entsprechenden Kapitel ex-

plizit hingewiesen. Konkret heif3t es: ,Zudem miissen an den Kreuzun-

im Rahmen der
Detailplanun-
gen zu bertick-
sichtigen

kein Abwa-
gungsbedarf

nicht zu be-
riicksichtigen
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11.

12.

schnitt nicht enthalten ist, dass grundsétzlich die Verkehrssicherheit
und damit der Gewahrleistung guter Sichtbeziehungen zwischen Kfz-
Verkehr und Verkehrsteilnehmern im Seitenraum (Radfahrer und Ful3-
ganger) Vorrang haben muss. Dabei sind nicht nur Kreuzungen und
Einmiindungen zu bedenken, sondern auch Grundstiickszufahrten.
Inshesondere die Fotomontagen (Abbildung 20, Seite 52 und Abbil-
dung 22 Seite 55) sind insofern ungliicklich. Eine solche Begriinung
zwischen Radweg und Fahrbahn lehnen wir ab.

Wir halten das Kapitel 6.1.4 ,Optimierung der Radverkehrsfiihrung"
(Seite 56) fiir unzureichend. Aus unserer Sicht gibt es in Teltow nicht
nur punktuelle Optimierungspotentiale, sondern grundsétzliche Opti-
mierungsnotwendigkeiten fiir das Radverkehrsnetz. Wir fordern des-
halb vor der Abarbeitung einzelner Manahmen die Erstellung eines
integrierten Radverkehrskonzeptes fir die Stadt Teltow nach den Vor-
gaben des Kapitels 1 der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (E-
RA) 2010. Anzustreben ist, ein solches Radverkehrskonzept integriert
fir die ganze Region Teltow, Kleinmachnow und Stahnsdorf zu erstel-
len, und mit dem Berliner Bezirk Steglitz-Zehlendorf, der Gemeinde
GroRbeeren und den Stadten Ludwigsfelde und Potsdam abzustim-
men. Dabei ist inshesondere das Potential selbstandiger Radverbin-
dungen abseits der Hauptrouten des KfZ-Verkehrs sowie eine Anbin-
dung an die geplanten Radschnellverbindungen in Berlin und Potsdam
ins Auge zu fassen. Dieser Punkt fehlt ebenfalls im Kapitel 6.2 Seite 59
unter attraktives Radverkehrsangebot.

Im gleichen Kapitel wird davon gesprochen, die Benutzungspflicht zu
Uberpriifen. Wir halten das filr alle Radverkehrsanlagen in Teltow fir
dringend geboten. Aus Sicht des ADFC gibt es im Stadtgebiet Teltow
keine einzige Situation, die den strengen Vorgaben des 845 Abs 9 der
StralRenverkehrsordnung geniigt, und eine Benutzungspflicht rechtfer-
tigt. Es bleibt aber festzuhalten, dass allein durch die Aufhebung der
Benutzungspflicht aus einem schlechten Radweg kein guter wird. Die
Stadt Teltow hat ja ein Radwegekataster in Auftrag gegeben, um sich
einen Uberblick tiber den Umfang und die Qualitat der vorhandenen
Radinfrastruktur zu verschaffen. Wir begriiRen das ausdriicklich. Diese
Ergebnisse sollten ebenso in das von uns unter 11. geforderte Radver-

gen und Einmindungen Sichtbeziehungen beriicksichtigt werden."

Die StraRenraumbegriinung bildet ein wichtiges Element der Strallen-
raumgestaltung und ist insbesondere zur Gewahrleistung eines ange-
messenen Geschwindigkeitsniveaus wichtig. Entsprechend ist jeweils
im Einzelfall eine Abwagung der unterschiedlichen Interessen vorzu-
nehmen.

Im Kapitel 6.1.4 werden ausschlieBlich die Optimierungspotenziale im
StralRennetz mit einer Verkehrshelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeu-
gen pro Jahr betrachtet. Eine gesamtstédtische Betrachtung ist im
Rahmen der L&rmaktionsplanung nicht leistbar.

Die Notwendigkeiten einer gesamtstéadtischen Betrachtung auf Basis
der aktuellen Untersuchungen zum Radwegkataster werden im Kapitel
6.2 bereits angesprochen. Gleiches gilt fir die Verknipfungen mit dem
Umland, insbesondere mit der Stadt Berlin.

Beziiglich der Radschnellverbindungen sowie des Radverkehrskonzep-
tes wurde eine textliche Erganzung vorgenommen.

zu berticksich-
tigen

kein Abwa-
gungsbedarf
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kehrskonzept eingehen.

13. Auch fiir das Kapitel 6.1.6 Seite 58ff ,Abschirmung / Seitenraumgestal- | Im entsprechenden Abschnitt sind auf einer Lange von ca. 250 m kei- | teilweise zu be-
tung" weisen wir noch einmal ausdriicklich auf die Bedeutung guter nerlei Einmiindungen oder Grundstiickszufahrten vorhanden. Zudem riicksichtigen
Sichtbeziehungen fiir die Verkehrssicherheit hin. Diese muss Vorrang | wird der Radverkehr im Vorfeld der Gustl-Sandtner-Strafe friihzeitig
vor LarmschutzmalRnahmen haben. Solange Radverkehr im Seiten- zwischen Fahrbahn und Griinflache verschwenkt.

raum gefiihrt wird, verbietet sich eine Begriinung zwischen Radweg | Ejn zysatzlicher Hinweis zu den Sichtbeziehungen wird erganzt.
und Fahrbahn, wie z.B. in Abbildung 25 Seite 58 dargestellt.

5. | Landesamt fur 1. Der Vorgang wurde in der Zusténdigkeit des Landesamtes fiir Bauen kein Abwa-
Bauen und Ver- und Verkehr (LBV) als Verkehrsoberbehérde des Landes Brandenburg gungsbedarf
kehr, Aulenstelle gemaR “Zustandigkeitsregelung hinsichtlich der Beteiligung der Ver-

Cottbus, kehrshehdrden und der StraBenbauverwaltung als Trager 6ffentlicher
05.06.2018 Belange in Planungsverfahren* (Erlass des Ministeriums fir Infrastruk-

tur und Landesplanung vom 17. Juni 2015, verdffentlicht im Amtsblatt
fir Brandenburg Nr. 27, vom 15. Juli 2015, S. 575) gepriift.

2. Mit der Erarbeitung der 3. Stufe des Larmaktionsplanes fir die Stadt kein Abwa-
Teltow sollen die im Larmaktionsplan aus dem Jahr 2013 (letztmalige gungsbedarf
Aktualisierung) empfohlenen Larmminderungsmalinahmen hinsichtlich
ihrer Umsetzung tiberprift und gegebenenfalls fortgeschrieben wer-
den.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, neben einer Reduzierung gesund-
heitsschadlicher Auswirkungen durch L&rm, die Wohn- und Lebens-
verhéltnisse in der Stadt Teltow insgesamt zu verbessern.

3. Gegen die vorliegende Larmaktionsplanung der Stadt Teltow, in deren kein Abwa-
Rahmen StralRenziige mit einer Verkehrsbelastung von > gungsbedarf
3 Mio. Kfz/Jahr betrachtet (Larmaktionsplan, 3. Stufe) und im Ergebnis
konstruktive und verkehrsorganisatorische Manahmen zur weiteren
Reduzierung des durch Kfz-Verkehr erzeugten Larms formuliert wur-
den, bestehen aus verkehrsbehérdlicher Sicht des Landes keine Ein-

wande.
4. Neben konstruktiven und verkehrsorganisatorischen MalRnahmen im kein Abwa-
Zuge der untersuchten StrafRenabschnitte (z. B. Einordnung von Kreis- gungsbedarf

verkehren, Einsatz l&rmarmer Fahrbahnbelége, Geschwindigkeitsre-
duzierungen/Tempo 30 — Zonen), deren Umsetzung sowohl in der Zu-
standigkeit der Stadt Teltow als auch in der Zustandigkeit des jeweili-

SVUDresden
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gen StraBenbaulasttragers (Landesbetrieb Stralenwesen fir die Lan-
desstralen, Landkreis Potsdam-Mittelmark fiir die KreisstraRen) bzw.
Verkehrsamtes liegt, sind inshesondere solche Manahmen, die der
Férderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes dienen, zu begri-
Ren.

Dazu gehéren u. a.
»  der weitere Ausbau von Geh-und Radwegenetzen

» die Bereitstellung einer ausreichenden Anzahl von P+R- und
B+R- Pl&tzen sowie Carsharing-Angeboten

» die Einordnung von weiteren Querungsméglichkeiten fur Ful3-
ganger und Radfahrer

> ein bedarfsgerechtes OPNV-Angebot, einschlieRlich Barrierefrei-
heit

> die Gewahrleistung attraktiver Umsteigebeziehungen zwischen
Schienenpersonennahverkehr und iibrigem OPNV

» die Férderung der Elektromobilitat.

Wie in der MaRnahmentibersicht (Tabelle 9 auf Seite 69) dargestellt,
tragt auch eine auf die Schaffung kurzer Wegebeziehungen ausgerich-
tete Bauleitplanung (rdumliche Zuordnung der Nutzungsarten Wohnen,
Arbeiten, Versorgen — Stadt der kurzen Wege, vorrangige Nutzung in-
nerdrtlicher Bauflachenpotenziale) zum Umstieg auf umweltvertragli-
che Verkehrsarten und damit zur L&rmvermeidung und Larmreduzie-
rung bei.

Des Weiteren ist dem vorliegenden Entwurf zum Larmaktionsplan Tel-
tow 2017/2018 zu entnehmen, dass die Verkehrsbereiche ziviler Luft-
verkehr und Binnenschifffahrt fiir die vorliegende Larmaktionsplanung
der Stadt Teltow keine in die Untersuchungen einzubeziehenden
Larmquellen darstellen.

Von Eisenbahnstrecken ausgehender Larm ist ebenfalls nicht Gegen-
stand der vorliegenden L&rmaktionsplanung der Stadt Teltow, da hier
die Zusténdigkeit beim Eisenbahn-Bundesamt liegt.

Durch die verkehrsplanerische Stellungnahme bleibt die aufgrund an-
derer Vorschriften bestehende Verpflichtung zum Einholen von Ge-

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

kein Abwa-
gungsbedarf

kein Abwé-
gungsbedarf

kein Abwa-
gungsbedarf

kein Abwa-

SVUDresden
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nehmigungen, Bewilligungen oder Zustimmungen unberihrt. gungsbedarf
6.a | Landkreis Pots- 1. Keine Anregungen, Hinweise oder Bedenken kein Abwa-
dam-Mittelmark, gungsbedarf
Fachdienst Um-
welt, Bereich Unte-
re Naturschutzbe-
hérde 14.06.2018
6.b | Landkreis Pots- 1. Als gesundheitliche Beeintréchtigung ist LArm schon dann zu bezeich- | Auf die Folgen einer dauerhaften Larmexposition wird im Larmaktions- | kein Abwa-
dam-Mittelmark, nen, wenn er die Kommunikation im weitesten Sinne stort, den Erho- | plan eingegangen. gungsbedarf

Fachdienst Ge-
sundheit
14.06.2018

lungswert der Wohnung und ihres Umfeldes herabsetzt, Konzentration
und Aufmerksamkeit mindert, Nervositat und Irritationsgeftihle verur-
sacht sowie Erschrecken, Verérgerung und Furchtassoziationen aus-
|6st. Zahlreiche chronische Erkrankungen, so die WHO, haben ihren
Ursprung in einer qualitativ wie quantitativ nicht ausreichender Nacht-
ruhe. Larm ist daher nicht nur wegen somatischer, sondern auch we-
gen psychischer und das soziale Wohlbefinden beeintréchtigender
Auswirkungen zu bekampfen.

2. Im Kapitel 2.2.4 Hauptproblem und Konfliktbereiche - Stral3enverkehr,
werden in Abbildung 14 larmsensible Einrichtungen angezeigt. Diese
Abbildung ist liickenhaft und bedarf der Ergénzung.

Die Auflistung enthélt Gemeinschaftseinrichtungen die sich aus unse-
rer Sicht im Einflussbereich der larmintensiven StraRen befinden.

» Lichterfelder Allee 86, Kindertagesstatte Felsenblume gUG

» Lichterfelder Allee 45, Kindertagesstatte Morgensonne (Diako-
nissenhaus Berlin — Teltow)

» Lichterfelder Allee 45, Integrationskita Zoar (Diakonissenhaus
Berlin — Teltow)

» Lichterfelder Allee 45, Altenpflegeeinrichtung Haus Horeb (Dia-
konissenhaus Berlin — Teltow)

Lichterfelder Allee 45, Hans-Christian-Andersen Schule
» Marktplatz 1-3, Kita Eigenbetrieb der Stadt Teltow
> IserstraBe 4, Kita , Teltow Kids"

A\

Der iberwiegende Teil der genannten Standorte ist in der entsprechen-
den Abbildung bereits vorhanden. Die fehlenden Standorte werden er-
ganzt.

Die geplante Kita Gonfreville StraRRe / Ecke Ruhlsdorfer StraRe soll nach
aktuellem Kenntnisstrand nicht realisiert werden.

teilweise zu be-
ricksichtigen

SVUDresden
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Liselotte-Hermann-Strale 4 D, Immanuel-Kant-Gymnasium
Albert-Wiebach- Stral3e 4, Mihlendorf Oberschule
Albert-Wiebach-StralRe 8, Kéthe Mantel Kita
Albert-Wiebach-StraBe 8, Kita ,Rappelkiste*

Mahlower Stral3e 139, Tagesgruppe ,Philantow”
Mahlower StraRe 148, Evangelisches Seniorenzentrum Bethesda

Mahlower StralRe 148, Tagesgruppe Teltow
Mahlower StralRe 150, Evangelischer Kindergarten
Potsdamer Stral3e 4, Oberstufenzentrum Teltow

Potsdamer Stral3e 11, Seniorenresidenz ,Albert — Schweitzer —
Haus"”

Potsdamer Stralie 32, Kita , Teltower Ribchen*

Potsdamer Stral3e 51, Realschule Bruno H. Biirgel

Alte Potsdamer Stral3e 9, Wohngemeinschaft mit Intensivpflege
Alegria

»  Egerstrale 10, Ernst-von-Stubenrauch Grundschule |

> MoldaustraRe 15, Haus 1 Kita ,Pusteblume®
MoldaustralRe 23, Haus 2 Kita ,Pusteblume*
Elbestralie 2, Senioreneinrichtung Lavendel-Residenz GmbH

> lsarstrae 4, Kita , Teltow Kids"
»  Planung: Neubau Kindertagesstatte, Gonfreville StralRe / Ecke

YV V V V V

YV V V V

Y V V

Ruhlsdorfer StraRe
3. Im L&rmaktionsplan Punkt 4, Zielstellung und Thesen zur Larmminde- | Durch die im Larmaktionsplan konzipierten MalRnahmen ergeben sich | zu berlicksich-
rung, wird im Punkt 1 ausgefihrt: “L&rmaktionsplanung entspricht auch positive Synergieeffekte hinsichtlich der Luftreinhaltung, des Kli- | tigen
nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung*. maschutzes sowie der integrierten Verkehrsentwicklungsplanung. Bin-

Aus Sicht des FD Gesundheit wird hier das Erfordernis des Erstellens | deglied ist hierbei insbesondere die Zielstellung hinsichtlich einer weite-
einer Verkehrsentwicklungsplanung und Luftreinhaltungsplanung im | en Forderung des Umweltverbundes.

Zusammenhang mit dem L&rmaktionsplan deutlich. Eine Zusammenfihrung und integrierte Betrachtung aller dargelegten
Dies wird auch durch das Ministerium fiir landliche Entwicklung, Um- | ASpekte istim Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung vorzuneh-
welt und Landwirtschaft des Landes Brandenburg in der Strategie der | Men. Hierzu wurde ein entsprechender Mafnahmenbaustein erganzt.
Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Stand 27.03.2017 empfoh-
len. Hier heilt es unter Punkt 4.2.2. Handlungskriterien fiir die Umset-
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zung der L&rmaktionsplanung, b) Empfehlung eines gesamtstéadtischen
Planungsansatzes:

,Ausgehend von den positiven Erfahrungen, die im Land Brandenburg
mit der L&rmminderungsplanung bzw. Larmaktionsplanung als ge-
samtstadtischer Planungsansatz seit 1992 gemacht wurden, sollte die
durch die Richtlinie 2002/49/EG vorgegebene Aufgabenstellung fiir
weitere Schritte in diese Richtung genutzt werden. Die Larmaktions-
planung der dritten Stufe sollte wie bislang als gesamtstédtische Akti-
onsplanung in Verknupfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung,
Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchgefiihrt werden. Die Planung ist mit Vorliegen der Larmkarten in
Angriff zu nehmen. Instrumentell kann die Verkehrsentwicklungspla-
nung das Umsetzungsinstrument der Larmaktions- und Luftreinhalte-
planung sein, da hier eine strategische Betrachtung aller Verkehrsarten
unter Beriicksichtigung stadtebaulicher Belange erfolgt. Nur integrierte
Verkehrsentwicklungskonzepte fiir Stadtteile oder ganze Stadtgebiete
bilden ein zielfiihrendes Instrument zur Senkung der Luft- und L&rmbe-
lastung.”

Die hauptsachlich betroffenen Stralen der Stadt sind die Hauptver-
kehrsstralRen, die von Norden nach Siiden flihren bzw. die im nérdli-
chen Bereich der Stadt zum Ubergang nach Berlin oder der Nachbar-
gemeinde Stahnsdorf liegen.

Besonders in den Zeiten des Berufsverkehrs, insbesondere im mor-
gendlichen Berufsverkehr besteht eine Stausituation mit stockendem
stehendem und riickstauendem Verkehr von der Mahlower Stral3e in
Richtung Berlin Zehlendorf entlang der Schénower StraRe (iber die Ko-
tenpunkte Schénower Stralle/Osdorfer Stral3e, Knotenpunkt
Schénower StralRe/Lichterfelder Allee weiter (iber den Knotenpunkt
Schénower StraRe/Zehlendorfer Damm und zum Ubergang Zehlendor-
fer Damm.

Ebenso ist dieser Stau in der Lichterfelder Allee in Richtung Knoten-
punkt Schonower StralRe/Lichterfelder Allee und weiter in Richtung
Berlin Zehlendorf wahrzunehmen.

Im Feierabendverkehr staut es sich auf der Zeppeliner StaRe in Rich-
tung Knotenpunkt Schdnower Stral3e/Zehlendorfer Damm ausgeldst
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durch den zurlickkehrenden Verkehr aus Berlin.

Zudem ist noch mit einem Zuwachs an Fahrzeugen und Verkehr durch
Ubergeordnete Planungsziele der Innenentwicklung zu rechnen.

Hier spielt hinein die Bebauung an der Schénower Strale entlang zur
Lichterfelder Allee (Bebauungsplan 1a ,Ruhlsdorfer Platz — Weiterer
Bereich) und die geplante Bebauung des Bebauungsplanes 11 b
,Sondergebiet Diakonischer Stadtteil”.

Die Anbindung an Berlin zeigt sich am Knotenpunkt Schénower Stra-
Re/Zehlendorfer Damm als Nadelohr und Stauausldser und spiegelt
das grundsétzliche Problem der fehlenden Anbindungen an Berlin und
auch der Weiterfiihrung des Verkehrs in Berlin wieder.

Ebenso ergeben sich Stausituationen auf der Iserstral3e, der Potsda-
mer Stral3e (aus und in Richtung Stahnsdorf) sowie weiteren Haupt-
verkehrsstraiien.

Stausituationen sind neben der La&rmproblematik eine groRe Quelle fir
das Freisetzen von verkehrshedingten Luftschadstoffen wie z.B. Stick-
oxide, Feinstaub, Blei und erhéhte CO2-Werte. Lungen, Bronchien o-
der Schleimh&ute werden angegriffen bis hinzu Herz-/ Kreislauferkran-
kungen u.a.

Fir den vorsorgenden Gesundheitsschutz und fiir gesunde Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse kann der Schadstoffeintrag durch den Verkehr
nicht auler Acht gelassen werden.

Aus Sicht des Fachdienstes Gesundheit und der Gesundheitsvorsorge
bedarf es daher neben der Larmaktionsplanung einer thementibergrei-
fenden Planung (Verkehrsplanung, Luftreinhaltung) sowie einer Uber-
territorialen Planung und Absprache insbesondere zur Verkehrspla-
nung mit der Stadt Berlin, den Anliegergemeinden bzw. dem Land

Brandenburg.

4. Im Weiteren wird im Larmaktionsplan auf die in Punkt 5 genannten, Hierbei handelt es sich um eine Detailfragestellung, welche die Larmak- | im Rahmen der
Ruhigen Gebiete, eingegangen. Nach Larmaktionsplan soll der tionsplanung lediglich am Rand tangiert. Eine Detaillierung im Rahmen | Bebauungs-
Schwerpunkt auf innerdrtliche Parkanlagen sowie 6ffentlich zugéngli- | der LA&rmaktionsplanung ist hierzu nicht zielfihrend. planung zu be-
che Grinanlagen und Waldgebiete gelegt werden. Die Fragestellung ist im Rahmen der Bebauungsplanung zu diskutieren. | ricksichtigen

Im Bebauungsplan 11 B ,Diakonischer Stadtteil* der Stadt Teltow wird
ein Allgemeines Wohngebiet (WA) und das Sondergebiet Diakonis-
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senhaus (SO D) geplant. Im Bereich des SO D liegt die Osdorfer Stra-
Re mit einem Altbestand an Bdumen. Der Weg wird von den Einwoh-
nern Teltows fiir Wege vom und ins Zentrum, als Radverbindungsweg
und fiir die Naherholung, wie Spaziergange, genutzt.

Der Weg ist gesaumt von Restbdumen einer ehemaligen Allee. Im Be-
bauungsplan ist beabsichtigt, den Weg zu verschwenken und den
Restweg in Richtung Zentrum zu dberplanen. Im Sinne der Erhaltung
von ,Ruhigen Gebieten” sollte aus Sicht des FD Gesundheit die Weg-
fuhrung des Restweges fir den FuRR- und Radverkehr erhalten bleiben.

Gemeinde Stahns-
dorf, 19.06.2018

In dem Entwurf des L&rmaktionsplans fiir die Stadt Teltow sind sowohl
der Bau der Landesstral3e L 77n als auch der GemeindestraRe "Bio-
malzspange Teltow / Nordanbindung Stahnsdorf' als Manahmen auf-
geflhrt.

Vor allen die gemeinsam geplante MalRnahme "Biomalzspange Teltow/
Nordanbindung Stahnsdorf' unserer beiden Kommunen hat eine we-
sentliche Bedeutung fiir die Gemeinde Stahnsdorf, da sie zusammen
mit dem Bau der Landesstralle L 77 neu zu wesentlichen Entlastungen
des Stahnsdorfer StraRennetzes fiihrt.

Von Seiten der Gemeinde Stahnsdorf bestehen keine Einwande zum
Entwurf des Larmaktionsplanes Teltow.

kein Abwa-
gungsbedarf

kein Abwa-
gungsbedarf

Gemeinde Klein-
machnow,
19.06.2018

Es ist zu begriiRen, dass die Manahme eines gemeindetibergreifen-
den Lkw-Fihrungskonzeptes zur Minimierung der Belastung durch den
Lkw-Verkehr von und nach Berlin weiter verfolgt wird.

Als integrierte L&rmminderungsstrategien wird u. a. ein attraktives
Radverkehrsangebot sowie die Forderung des FulRverkehrs benannt.
Die Realisierung des gemeinsamen Rad- und Wanderweges Teltow-
kanal sollte daher als Mafinahme unbedingt in den Larmaktionsplan
aufgenommen werden.

Ebenso sollte die wichtige infrastrukturelle Verbindung der Kommunen
Teltow-Stahnsdorf-Kleinmachnow in Bezug auf den Ausbau der Schie-
nenverbindung in Richtung Potsdam und Berlin genannt werden.

Eine entsprechende Ergénzung wird im Erl&uterungsbericht vorgenom-
men.

Der Ausbau der Schienenverbindung nach Berlin und Potsdam ist im
Kapitel 6.2 bereits Bestandteil des Malinahmenkonzeptes.

kein Abwa-
gungsbedarf

zu ber{icksich-
tigen

ist bereits be-
ricksichtigt

Landesbetrieb

StraRenwesen, Be-

Im Stadtgebiet von Teltow verlaufen die LandesstraRen (L) 761, 794
und 77 sowie im Siiden die L 40 und am &stlichen Stadtrand in Nord-

kein Abwa-
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triebssitz Hoppe- Sid-Richtung die Bundesstralie B 101. gungsbedarf
garten, 29.06.2018 Die Stellungnahme erfolgt ungeachtet der fiir die Larmaktionsplanung

verwendeten Ausgangsdaten.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung (LAP) werden folgende Mal3nah- kein Abwa-
men zur L&rmminderung in Betracht gezogen: gungsbedarf

»  Geschwindigkeitsheschrénkungen

»  Geschwindigkeitsiiberwachungen

»  Strallenraumgestaltung

»  Prifung Bau von Kreisverkehren

» geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung (stidlicher

Ortseingang im Zuge der L 794)

»  Priifung zusétzlicher Querungsmdglichkeiten
Verkehrslenkende MalRnahmen, wie z. B. Geschwindigkeitsreduzie- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. kein Abwa-
rungen, ordnet die Untere StralRenverkehrshehérde im Einvernehmen gungshedarf
mit der Stadt Teltow an. Im Rahmen des jeweiligen Verfahrens ist der
LS als StralRenbauverwaltung zu beteiligen.
In Teltow erfolgt gegenwartig der Bau der L 794, Ortsdurchfahrt Teltow, kein Abwa-
Ruhlsdorfer Stral3e. Weitere Planungen des LS existieren gegenwartig gungsbedarf
fir die im Stadtgebiet verlaufenden StraRen nicht.
Sofern die L&rmaktionsplane Mafinahmen vorsehen, deren Kosten der | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. kein Abwa-
Bund oder das Land zu tragen haben, ist das Einvernehmen des fir gungsbedarf
Verkehr zustandigen Mitglieds der Landesregierung einzuholen.
Mit der Stellungnahme des LS zum L&rmaktionsplan der Stadt Teltow
wird das Benehmen entsprechend der ImSchZV hergestellt.

10. | Regiobus Potsdam Der OPNV ist ein wesentlicher Bestandteil zur Reduzierung der Emis- kein Abwa-
Mittelmark GmbH, sionen des Verkehrs, neben Feinstaub- und Stickoxid- auch der gungsbedarf
24.07.2018 Larmemissionen. Eine weitere Attraktivierung des OPNV gegen(iber

dem MIV ist daher im Sinne dieses Aktionsplans. Kurze Fahrzeiten und

eine hohe Piinktlichkeit der Linienbusse sind hierfiir unerldsslich.

In Punkt 6.1.1 wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der Mahlo- | Die Belange des OPNV sind im Rahmen der abschlieRende Bewertung | im Rahmen
wer StralRe (auf etwa 2,5 km), IserstralRe, Ruhlsdorfer Str. und Lichter- |/ Festlegung der Geschwindigkeitsbeschrankungen durch die zustandi- | des verkehrs-
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felder Allee vorgeschlagen. Diese Hauptverbindungsstraen werden | ge Verkehrshehérde im Rahmen des verkehrsrechtlichen Anordnungs- | rechtlichen An-
durch unsere Hauptlinien in regelméRigen Abstanden befahren und verfahrens mit zu berticksichtigen, zu priifen bzw. abzuwégen. ordnungsver-
dienen zur Verbindung der Gemeinden des TKS-Gebiets sowiein | Generell ist hierbei zu beachten, dass der im Erléuterungsbericht zum | fahrens zu be-
Richtung Berlin, Potsdam und Mahlow. D“urch die verlangerte Fahrzeit || 5rmaktionsplan dargestellte Fahrzeitverlust (z. B. 2 Minuten im Zuge | ficksichtigen
(2:B. 2 Minuten auf der Mahlower Str.) wiirde sich die Reisezeit der | der Mahlower Strae) sich auf eine Konstantfahrt mit gleichbleibendem
Fahrgaste erhohen und ggf. Anschliisse in diesem komplexen Ver- Geschwindigkeitsniveau bezieht. Durch Haltevorgénge im Bereich der
kehrsnetz verloren gehen. So haben zum Beispiel die Linien XLund | aitstellen sowie an Knotenpunkte ergeben sich real geringere Verlust-
601 am Bahnhof Teltow, S-Bahnhof Teltow Stadt, Teltow Warthestra- | zgjten inshesondere fiir den OPNV.
Re, Stahnsdorf Waldschénke sowie innerhalb von Potsdam Anschliis- Zudem lieat das Hauntauaenmerk der empfohlenen Geschwindiakeits-
se an andere Busse und Bahnen. Bei einer derartigen Verlangerung be renzurgJ en auf deF:n N%chtzeitraum Diz Zahl der betroffenengLinien-
der Fahrzeiten kdnnen diese Anschllisse nicht mehr im heutigen Um- ¢ hgt ot % ichtlich der G tfah I - leichswei .
fang gewahrleistet werden, was sicher nicht zu einer Attraktivierung anrenist, hinsic |‘c o esgm anrieistung vergieichsweise g‘erlng.
des OPNV beitragt. Auch finanziell haben diese Veranderungen Aus- | Ausgehend vom Zeitfenster zwischen 22 und 6 Uhr bestehen weitere
wirkungen fiir Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager. Anpassungsmdglichkeiten zur Beriicksichtigung der Belange des OPNV
oder auch der Einschaltzeitpunkte von Lichtsignalanlagen.

3. InPunkt 6.1.2 wird ein Entzug der StraRenflachen des MIV vorge- Im MaRnahmenkonzept wird lediglich eine Uberpriifung der Notwendig- | im Rahmen der
schlagen. Auch hiervon ist der OPNV betroffen, da sich in den Berei- | keit der Busspur unter Beriicksichtigung der veranderten Verkehrsver- | Detailuntersu-
chen verstarkt Staus bilden kdnnen, in denen die Linienbusse eben- haltnisse nach Verkehrsfreigabe der L 40n empfohlen. Diese ist ergeb- | chungen zu be-
falls ausgebremst werden. Statt Busspuren zu entfernen (wie auf der | nissoffen. Hintergrund bildet u. a. der Optimierungsbedarf fir den Rad- | riicksichtigen
Mahlower Str. vorgeschlagen, siehe Seite 52 unten) muss gepruft wer- | verkehr im entsprechenden Abschnitt inshesondere hinsichtlich der
den, in wie weit an weiteren Knotenpunkten Busspuren angelegt wer- | Konflikte mit rechtsabbiegenden Fahrzeugen in Richtung Gonfrevil-
den kénnen und hier die Busse bevorzugt die LSA passieren konnen | lestraRe.

(Vorrangschaltungen). Durch die zusatzliche Attraktivierung des OPNV
kann der Modal-Split-Anteil im Umweltverbund erhéht werden und so-
mit langfristig die Ziele des L&rmaktionsplanes eingehalten werden.
11. | Bezirksamt Keine Stellungnahme eingegangen. Es sind keine Belange bekannt, die hatten vorgebracht werden kdnnen | kein Abwa-
Steglitz-Zehlendorf und deshalb abzuwégen wéren. gungsbedarf
12. | Gemeinde GroR- | Keine Stellungnahme eingegangen. Es sind keine Belange bekannt, die hatten vorgebracht werden kénnen | kein Abwa-
beeren und deshalb abzuwagen wéren. gungsbedarf
13. | Berliner Verkehrs- | Keine Stellungnahme eingegangen. Es sind keine Belange bekannt, die hétten vorgebracht werden kdnnen | kein Abwa-
betriebe (BVG) und deshalb abzuwégen wéren. gungsbedarf
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